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Dopasowanie siły hamowania / Zgranie pojazdów z systemami hamulcowymi EBS


Formularz do badania dopasowania EBS dla ciągnika i naczepy/przyczepy 


                                                                         
      Adres:      
                                                                                        Osoba kontaktowa:     
                                                                                       Telefon :                 
                                                                                        Email:      
Ciągnik
Producent



             
                   Rodzaj zabudowy

     
VIN



                                        Wys. Siodła:      

      
Data rejestracji:


     
Przebieg:



     
Dodatkowe wyposażenie
     
Przyczepa/Naczepa
Producent


                                          Wysokość  do siodła             
Rodzaj zabudowy
     
Dop. ładowność
     
VIN


     
Data rejestracji:

     
Przebieg


     
Tabliczka znamionowa osi

1. oś





                                                         





2. oś





                                                         





3. oś





                                                         
Krótki opis problemu
	     


Proszę dołączyć zdjęcie zestawu do tabeli
Dodatkowo uzyskane wartości ze stanowiska rolkowego proszę również dołączyć
 Celem niniejszej informacji jest wspólna wypowiedź i wstępne założenia w temacie: 
Dopasowanie siły hamowania / Zgranie pojazdów z systemami hamulcowymi EBS

Podane założenia powstały w wyniku wspólnych prac firm: BPW Bergische Achsen, DAF, Daimler, Haldex, IVECO, Knorr, Kögel, Krone, MAN, Renault, SAF-HOLLAND, Scania, Schwarzmüller i Wabco i będą wspólnie przez wszystkie firmy w jednakowej treści wprowadzane.
Wspólne informacje:

Aby optymalnie rozdzielić pracę pomiędzy wszystkimi hamulcami całego zestawu, należy przeprowadzić dopasowanie siły hamowania ( należy uwzględnić wytyczne poszczególnych producentów)
Przy pojazdach silnikowych wyposażonych w EBS z dynamiczną regulacją hamowania jak również w pojazdach nie wyposażonych w EBS nie ma możliwości wykonania dopasowania siły hamowania na stanowiskach rolkowych. Tutaj można jedynie wykonać pomiary siły hamowania w pojazdach silnikowych ( statyczne) zgodnie z wytycznymi producenta oraz je ocenić ( sprawdź informacje podane przez producenta). 
Przyczepa/naczepa może być niezależnie od zabudowanego systemu hamulcowego sprawdzona pod kątem zachowania zakresu ( korytarza) zgodnie z normami unijnymi. Jest sensowne, uzyskane wartości na stanowisku rolkowym wprowadzić  w formularz danych producenta i ewentualnie dalej do producenta je przekazać. 
Różne  systemy hamulcowe EBS w pojazdach silnikowych można regulować w ściśle określonym zakresie przy wykonywaniu dopasowania siły hamowania.
Może być przy tym istotne założenie, aby kontrolować  i ewentualnie regulować siłę hamowania w zestawie pojazdów przy ciśnieniu Pm=0,7 bar w obu pojazdach 
Zakłada się przy  ustalaniu dopasowania, że wszystkie hamulce w pojeździe znajdują się w odpowiednim stanie oraz cały układ hamulcowy działa poprawnie.

Zasady postępowania:

Jeśli występują problemy ( np. podwyższone zużycie okładzin hamulcowych , podwyższone zużycie tarcz, klocków, …) których przyczyny maja być ustalone podczas badania zestawu ciągnik naczepa/przyczepa, lub ma być przeprowadzona optymalizacja to należy wykonać:
Krok 1:
Opis zdarzenia oraz wyniki badań z warsztatu proszę opisać w Formularzu do badania dopasowania EBS dla ciągnika i naczepy/przyczepy 
krok 2:

Ustalić ciśnienie jałowe uruchomienia siłownika na wszystkich osiach ciągnika 
Proszę odpowiednio wypełnić załącznik  „ Kontrola ciśnienia siłownika“

Krok 3:

Ustalić temperaturę wszystkich hamulców. Pojazd powinien być załadowany powyżej 60%, wybrać drogę ok. 15 min., zanotować sposób jazdy ( ilość hamowań, prędkość itp.) i wpisać do załącznika „ Kontrola temperatury tarcz hamulcowych/ bębnów hamulcowych”
Krok 4:

Pomiary warsztatowe 

1.  Dla każdego hamulca należy nanieść wartości pary ciśnień Pm oraz Pzyl oraz odchylenia od podanych wartości w tabliczce znamionowej układu EBS i przeprowadzić odpowiednią regulację zgodnie z warunkami naprawy. 
2. Dla każdego pojazdu  należy ustalić wartości średnie par ciśnień Pm i Pzyl. Odchylenia od danych z tabliczki znamionowej EBS nie mogą być zbyt duże.

 3. Przez przemyślaną zmianę parametryzacji  w ciągniku lub naczepie/przyczepie należy porównać średnie wartości  pary ciśnienia uzyskane w kroku nr 3 z obecnie uzyskanymi..

Krok 5:
Kontrola 
Za pomocą powtórzonych pomiarów temperatury wg kroku nr 3 należy ustalić skuteczność podjętych działań. 
Dalsze skoordynowane działania.

Jeśli opisane powyżej działania nie przyniosły rezultatu, należy w warsztacie skoordynować działania, które należy ustalić pomiędzy producentem pojazdu ( ciągnika i naczepy/przyczepy), producentem osi oraz wytwórcą układu hamulcowego.
Podstawą tych działań jest:

- Formularz do badania dopasowania EBS dla ciągnika i naczepy/przyczepy
Do formularza należy załączyć dalsze informacje takie jak :
· . 
· Zdjęcie całego zestawu,

· Protokół EBS ( pamięć diagnozy, dane dotyczące pracy, EPROM,…)
· Pomiary ze stanowiska rolkowego ( Uwaga: załadowanie pojazdu min 60%)
· EBS
oraz załączniki
 „ Kontrola ciśnienia jałowego uruchomienia siłownika“
„ Kontrola temperatury tarcz hamulcowych/ bębnów hamulcowych”
	Badanie dopasowania ( EBS)

Kontrola ciśnienia jałowego uruchomienia siłownika 



	Data / pracownik / podpis 

     
Zasady postępowania podczas kontroli ciśnienia jałowe uruchomienia siłownika
Kontrolę przeprowadza się przy włączonym zapłonie pojazdu silnikowego oraz przy połączonym i funkcjonującym 7-polowym zasilaniu ciągnik/naczepa.
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Na żółtym złączu (Pm) i siłowniku hamulcowym należy podłączyć manometr. Ciśnienie (Pm) na żółtym złączu należy powoli podnosić ( zaleca się krok 0,1 bar) do momentu aż uniesione koło nie daje już więcej ręcznie obrócić. Dla każdego koła parę wartości Pm-Pzyl dla tego stanu należy zanotować. 
Pojazd
Naczepa/przyczepa
Lewe koło 
Prawe koło
Wartość średnia osi
Lewe koło 
Prawe koło
Wartość średnia osi
pm
pzyl
pm
pzyl
pm
pzyl
pm
pzyl
pm
pzyl
pm
pzyl
Z1

   
   
   
   
   
   
A1

   
   
   
   
   
   
Z2

   
   
   
   
   
   
A2

   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
   
A3

   
   
   
   
   
   
Wartość średnia :

   
   
Wartość średnia:

   
   


	Badanie dopasowania ( EBS)

Kontrola temperatury tarcz hamulcowych/ bębnów hamulcowych 

	Data / pracownik / podpis
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Ciągnik
Naczepa/przyczepa
Koło lewe
[ °C]

Koło prawe
[ °C]
Wartość średnia osi
[ °C]
Koło lewe
[ °C]

Koło prawe
[ °C]
Wartość średnia osi
[ °C]
Z1

   
   
   
A1

   
   
   
Z2

   
   
   
A2

   
   
   
A3

   
   
   
Pomiar temperatury tarcz/bębnów hamulcowych ( ponad > 100°C) może wykazać różnice w zależności hamowania w zestawie pojazdów ( proszę sprawdzić wielkości oraz typy hamulców) i może służyć jako wskaźnik sprawności przeprowadzonych zmian. Tutaj chodzi wyłącznie o dodatkowa wskazówkę, jak rozdzielone są siły hamowania. 
Uwaga! Możliwość przegrzania!
Wskazówki dotyczące kontroli temperatury

Przed jazdą należy wykonać pomiar w jednym punkcie tarczy lub bębna na każdej stronie zestawu. Punkt pomiaru nie może znajdować się na powierzchni trącej ( nie mierzyć na powierzchni lustrzanej oraz czarnej) i powinien we wszystkich hamulcach znajdować się w tym samym położeniu. Nie jest możliwe  np. w hamulcach bębnowych wybrać punkt pomiarowy w okolicy  powierzchni trącej. Prosimy stosować laserowe mierniki temperatury ( pirometry) i stosować się do instrukcji obsługi.
Wykonać dłuższą trasę, tzn. załadowanym zestawem wykonać jazdę podczas której należy 10-20 normalnych hamowań, które odpowiadają sposobowi jazdy kierowcy. 
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