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Durchgefiihrte Anderungen dieser Version zu INTRA 2016-11

Seite 9-15; Darstellungen und Gewichtsangabe aktualisiert

Seite 23 - 28; Wichtige Info 102, Optimiertes Wheelend fiir Scheibenbremsen Integral
Seite 24, 27 und 28;Wichtige Info 101, Serieneinflihrung Bremssattel SBS 2220 HO1

Seite 23, 25 und 26;Wichtige Info 100,Serieneinfliihrung Bremssattel Knorr ST6

Seite 29, 91; Neue Achsversion BIM9 — SAF INTRA CD Trak, angetriebene Achse

Seite 30; Neue Achsversion S9-3718 mit Bremse SNK 367x150 mm

Seite 42; Neue StoRdampferausfihrungen fur Intra mit UP Balg (Bahnverladung)

Seite 54; Wichtige Info 94, Update Zweiseitenlift flir Aluminium Haltebocken

Seite 69 Wichtige Info 85, Erweiterte Wartungsintervalle Federlager-/
StoRdampferverschraubung

Seite 74; Wichtige Info 95, Einflihrung des selbsteinstellenden automatischen
Gestangenstellers S-ABA von Haldex

Seite 75; Wichtige Info 99, Aktualisierung Prifprotokolle fiir die SAF-HOLLAND

Bremszylindern bei Scheibenbremse

Durchgefiihrte Anderungen von INTRA 2013-12 zu INTRA 2016-11

Seite 9 —12; Gewichtsangaben angepasst zur neue SAF Bremssatteln, Wichtige Info 75.
Seite 23 — 29; Achsversionen mit SAF Bremssattel SBS1918/ SBS2220 K0, Wichtige Info 75/ 76.

Seite 33; Anpassung Haltebock, siehe auch Wichtige Info 73/ 89.

Seite 44 - 43; Neue Balg 2619UP fiir Bahnverladung

Seite 54; Update Zweiseitenlift, siehe auch Wichtige Info 78.

Seite 69; Anzugsmoment StoRdampferverschraubung Wichtige Info 77.
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Allgemeine Informationen

Angaben auf dem Typschild und Identifizierung

Die Angaben auf dem Typschild sind gemaf der Vorschrift zum Priifen und Homologieren von
Bremsanlagen (ECE R 13). Die Identifikation des Prifzustandes und der damit verbundenen
Verwendungsbereiche des Gutachtens werden mit den folgenden vier Identifier beschrieben:

¢ ID 1 kennzeichnet den Achsgrundtyp
e |D 2 kennzeichnet die Bremse
e |D 3 kennzeichnet die gepriifte technische Achslast
o |D 4 kennzeichnet das Gutachten
Der QR Code

Mit einem QR Code Reader und einem Internetzugang im Smartphone, Tablett PC oder mit der
kostenlosen SAF-HOLLAND App kénnen die Daten auf dem Achs-Typschild ausgelesen werden. Der
QR Code verweist auf die Ersatzteilliste der gescannten Achse. Die bendtigten Teile kdnnen
unmittelbar anhand der Ersatzteilliste fehlerfrei bestellt werden.

In der SAF-HOLLAND App ist der QR-Code Scanner bereits integriert — fir eine schnelle und
fehlerfreie Bestellung. Die SAF-HOLLAND App ist zum kostenlosen Download in Inrem Apple App
Store oder Google Play Store erhaltlich

Beispiel Typschild:

Mit Identifiers:

Aufbau der Serialnummer der Achse:

XX JJ TTT NNNN

XX .............................................. - Kennzeichnung Produktionsstandort
JJ ..................................... - Kennzeichnung Produktionsjahr
TTT ........................ - Kennzeichnung Laufender Montagetag

N N N N - Kennzeichnung Laufende Nummer

Beispiel Serialnummer: 11 12 194 0155
Es handelt sich hier um die 155-te Achse, die am Montagetag 194 im Jahr 2012 im
Produktionsstandort 11 gefertigt wurde.
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Allgemeine Informationen

Typenschliss:i

Buchstaben sind mit “X”, Zahlen mit “0” gekennzeichnet

" 1U28/2005 33Q
1044/3000 41
XX00/0000 00X

Q = Quertréger

A = Haltebock “Aluminium”

B = Haltebock “Stahl - Anschraubbar”
VA = Haltebock “Edelstahl”

ohne Angabe = Haltebock “Stahl”

33=SAF 2619V - 300 mm
41 =SAF 2924V - &350 mm
42 = SAF 2919V - @& 350 mm
47 = SAF 2927V - @& 350 mm
53 = SAF 2619UP - & 300 mm

Luftfederbockhdhe in cm

Haltebockhohe in cm

Fahrhohe in cm

IU = Baureihe fir niedrigen Fahrhthen
10 = Baureihe fiir héheren Fahrhthen

Typenschliss:i

S 9-42 18
BI L 9-22 K 01
XX(X) 9-00 (X)00

S = Singlebereifung mit ET 0 mm
B = Singlebereifung mit ET 120 mm

ohne Angabe = Konventionelle Bremsscheibe/ Trommelbremse
| = INTEGRAL-Technologie

(-) = Starre Achse
L oder LL = Reibungsgelenkte Achse
M = Hydraulischer Antrieb

Max. Achslast 9 Tonnen

22 = Scheibenbremse @ 430 mm; 22,5” Bereifung
19 = Scheibenbremse @ 377 mm; 19,5"/22,5” Bereifung
42 = Trommelbremse @ 420 mm; 22,5" Bereifung
37 = Trommelbremse @ 367 mm; 19,5" Bereifung

S = SAF
K'=KNORR

01 = Laufende Nummer (Version Scheibenbremse)
18 = 180 mm (Belagbreite Trommelbremse)
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Allgemeine Informationen

Lexikon

Begriff

A

AX

B

BH
BL
BM
ET
DP

F

G

H

Ha2
HM
Hmax
Hmin

KTL
L

La
LM
Lmax
Lmin
P

p
Pt

Q
Qt
S
V
X
Y

Erklarung

Ungefederte Masse

Abstand Radanlageflachen zwischen linker und rechter Seite

Gesamtbaubreite

Haltebockhdhe, Abstand Mitte Federlagerung zur Oberkante Haltebock
Haltebocklange, Abstand an Oberkante Haltebock von Vorderseite zur Hinterseite
Balgmitte, Mittenabstand Luftfederbalg zwischen linker und rechter Seite
Einpresstiefe, Abstand Radanlageflache zur Mitte Reifen

Drehpunktmitte, Mittenabstand Lenkbolzen zwischen linker und rechter Seite
Nennfahrhéhe, Abstand Mitte Achse bis Unterkante Chassis Langstrager in Fahrbetrieb
Achsbaubreite

Luftfederbockhdhe

Luftfederbockhohe bei Liftbalg

Haltebockmitte, Mittenabstand Haltebécke zwischen linker und rechter Seite
Luftfederbalghdhe maximal

Luftfederbalghdhe minimal

Ubersetzungsverhéltnis

Grundplattenmitte (bei Trommelbremse), Mittenabstand Montageposition Bremszylinder
zwischen linker und rechter Seite

Kathodische Tauchlackierung

Lenkervormal® (L1), Abstand Mitte Federlagerung zur Mitte Achse (Standard 500 mm)
Abstandsmal von Mitte Achse bis Mitte Luftfederbalg (L2, Standard 385 mm)
Lenkermitte (Federmitte), Mittenabstand Lenker zwischen linker und rechter Seite
StoRdampferlange maximal

StoRdampferlange minimal

Luftdruck im Luftfederbalg (MPa)

Luftdruck im Luftfederbalg (MPa/kg)

Luftdruck im Luftfederbalg bei Teillast (MPa)

Achslast am Boden (kg)

Achslast am Boden bei Teillast (kg)

Spurweite, Mittenabstand Reifen zwischen linker und rechter Seite

Balgversatz, Abstand Mitte Luftfederbalg zur Mitte Lenker

Bauhohe, Abstand Mitte Achse bis Unterkante Chassis Langstrager bei Luftfederbalge
ohne Luft

Bauhohe von Liftarm, wenn geliftet

Alle MaRangaben sind in mm wenn nicht anders spezifiziert.
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Allgemeine Informationen

Ubersicht Fahrhdohen und Gewichte fiir INTRADISC plus INTEGRAL

Starre Achsen

Balgtyp 2619 V (Kennziffer: 33), Gesamtfederweg 180 mm

1U25/2000 33 230-270 200 0 389 379
1U28/2005 33 260-300 200 50 394 384
1U30/2505 33 280-320 250 50 398 388
1U33/2510 33 310-350 250 100 400 390
1U35/3010 33 330-370 300 100 404 394
1035/2000 33 335-375 200 0 391 381
1037/2500 33 355-395 250 0 394 384
1040/2505 33 385-425 250 50 399 389
1042/3005 33 405-445 300 50 403 393
1045/3010 33 435-475 300 100 405 395
1047/3510 33 455-495 350 100 408 398
1050/3515 33 485-525 350 150 411 401
Balgtyp 2919 V (Kennziffer: 42), Gesamtfederweg 180 mm
1U25/2000 42 225-265 200 0 393 383
1U28/2005 42 255-295 200 50 398 388
1U30/2505 42 275-315 250 50 402 392
1U33/2510 42 305-345 250 100 404 394
1U35/3010 42 325-365 300 100 408 398
1035/2000 42 330-370 200 0 395 385
1037/2500 42 350-390 250 0 398 388
1040/2505 42 380-420 250 50 403 393
1042/3005 42 400-440 300 50 407 397
1045/3010 42 430-470 300 100 409 399
1047/3510 42 450-490 350 100 412 402
1050/3515 42 480-520 350 150 415 405
Balgtyp 2924 V (Kennziffer: 41), Gesamtfederweg 200 mm
1U29/2000 41 250-310 200 0 394 384
1U31/2500 41 270-330 250 0 398 388
1U34/2505 41 300-360 250 50 403 393
1U36/3005 41 320-380 300 50 407 397
1U39/3010 41 350-410 300 100 409 399
1U42/3015 #1 375-435 300 150 411 401
1044/3000 41 395-455 300 0 404 394
1049/3505 41 445-505 350 50 412 402
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Allgemeine Informationen

Balgtyp 2927 V (Kennziffer:47), Gesamtfederweg 260 mm

1U30/2000 47 270-350 200 0 397 387
1U32/2500 47 290-370 250 0 401 391
1U35/2505 47 320-400 250 50 405 395
1U37/3005 47 340-420 300 50 409 399
1U40/3010 47 370-450 300 100 411 401
1U42/3510 47 390-470 350 100 415 405
1045/3000 47 415-495 300 0 406 396
1050/3505 47 465-545 350 50 414 404

INTRA ,MEGA®, Balgtyp 2927 V (Kennziffer:47), Gesamtfederweg 260 mm

1U27/2000 47V90 240-320 200 0 397 387

1) Gewichtsabweichungen innerhalb der zulassigen DIN-Toleranzen der jeweiligen Fertigungs-
verfahren. Gewichte bei Standard Version und Spur 2040 mm mit Stahl-Haltebock, ohne
Radmuttern.

2) Achsversion mit SAF-HOLLAND Bremssattel (SBS2220); fir SAF-HOLLAND Bremssattel
(SBS2220 KO) gilt ein Mehrgewicht von etwa 5 kg.

3) Achsversion mit SAF-HOLLAND Bremssattel (SBS1918); fir KNORR Bremssattel (SB6...ST6) gilt
ein Mehrgewicht von etwa 5 kg pro Achse.

Weitere Varianten auf Anfrage.
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Allgemeine Informationen

Ubersicht Fahrhdohen und Gewichte fiir INTRADISC plus INTEGRAL

Reibungsgelenkte Achsen (BILL9-...)

Wichtig:

Der Fahrhéhenbereich der Lenkachsen ist abhéngig von dem resultierenden Nachlauf. Fahrhéhen-
bereiche von starren Achsen und Lenkachsen weichen voneinander ab. Siehe Seite 78, Nachlauf.

Balgtyp 2619 V (Kennziffer: 33), Gesamtfederweg 180 mm

Baureihe Fahrhéhen- Haltebock | Luftfederbock Gewicht ' [kg]

bereich Achsversion Achsversion

[mm] [mm] [mm] BILL9-22S? BILL9-19S?
1U25/2000 33 255-270 200 0 525 515
1U28/2005 33 260-295 200 50 530 520
1U30/2505 33 305-320 250 50 534 524
1U33/2510 33 310-345 250 100 536 526
1U35/3010 33 355-370 300 100 540 530
1035/2000 33 335-350 200 0 527 517
1037/2500 33 365-395 250 0 530 520
1040/2505 33 385-400 250 50 535 525
1042/3005 33 415-445 300 50 539 529
1045/3010 33 435-450 300 100 541 531
1047/3510 33 465-495 350 100 544 534
1050/3515 33 485-500 350 150 547 537

Balgtyp 2919 V (Kennziffer: 42), Gesamtfederweg 180 mm

Baureihe Fahrhoéhen- Haltebock Luftfederbock Gewicht ' [kg]

bereich Achsversion Achsversion

[mm] [mm] [mm] BILL9-222 BILL9-19S3
1U25/2000 42 255-265 200 0 529 519
1U28/2005 42 255-295 200 50 534 524
1U30/2505 42 305-315 250 50 538 528
1U33/2510 42 305-345 250 100 540 530
1U35/3010 42 355-365 300 100 544 534
1035/2000 42 330-350 200 0 531 521
1037/2500 42 365-390 250 0 534 524
1040/2505 42 380-400 250 50 539 529
1042/3005 42 415-440 300 50 543 533
1045/3010 42 430-450 300 100 545 535
1047/3510 42 465-490 350 100 548 538
1050/3515 42 480-500 350 150 551 541

Balgtyp 2924 V (Kennziffer: 41), Gesamtfederweg 200 mm

Baureihe Fahrhéhen- Haltebock | Luftfederbock Gewicht ' [kg]
bereich Achsversion Achsversion
[mm] [mm] [mm] BILL9-22S? BILL9-19S?
1U29/2000 41 255-295 200 0 530 520
1U31/2500 41 305-330 250 0 534 524
1U34/2505 41 305-345 250 50 539 529
1U36/3005 41 355-380 300 50 543 533
1U39/3010 41 355-395 300 100 545 535
1U41/3510 41 405-430 350 100 549 539
1044/3000 41 415-450 300 0 540 530
1049/3505 41 465-500 350 50 548 538

Konstruktionshandbuch INTRADISC plus INTEGRAL und INTRADRUM, Edition 2020-01

Seite 11 von 91




Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

Allgemeine Informationen

Balgtyp 2927 V (Kennziffer:47), Gesamtfederweg 260 mm

1U30/2000 47 270-295 200 0 533 523
1U32/2500 47 305-345 250 0 537 527
1U35/2505 47 320-345 250 50 541 531
1U37/3005 47 355-395 300 50 545 535
1U40/3010 47 370-395 300 100 547 537
1U42/3510 47 405-445 350 100 551 541
1045/3000 47 415-450 300 0 542 532
1050/3505 47 465-500 350 50 550 540

INTRA ,MEGA®, Balgtyp 2927 V (Kennziffer:47), Gesamtfederweg 260 mm

1U27/2000 47V90 255-295 200 0 533 523

1) Gewichtsabweichungen innerhalb der zulassigen DIN-Toleranzen der jeweiligen Fertigungs-
verfahren. Gewichte bei Standard Version und Spur 2040 mm mit Stahl-Haltebock, ohne
Radmuttern.

2) Achsversion mit SAF-HOLLAND Bremssattel (SBS2220); fir SAF-HOLLAND Bremssattel
(SBS2220 KO) gilt ein Mehrgewicht von etwa 5 kg.

3) Achsversion mit SAF-HOLLAND Bremssattel (SBS1918); fir KNORR Bremssattel (SB6...ST6) gilt
ein Mehrgewicht von etwa 5 kg pro Achse.

4) Mehrgewicht fur die Achsversionen mit B(l)L statt B(I)LL betragt 24 kg.

Weitere Varianten auf Anfrage.
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

Allgemeine Informationen

Ubersicht Fahrhéhen und Gewichte fiir INTRADRUM
Starre Achsen

Balgtyp 2619 V (Kennziffer: 33), Gesamtfederweg 180 mm

1U25/2000 33 230-270 200 0 410 393
1U28/2005 33 260-300 200 50 415 398
1U30/2505 33 280-320 250 50 419 402
1U33/2510 33 310-350 250 100 421 404
1U35/3010 33 330-370 300 100 425 408
1035/2000 33 335-375 200 0 412 395
1037/2500 33 355-395 250 0 415 398
1040/2505 33 385-425 250 50 420 403
1042/3005 33 405-445 300 50 424 407
1045/3010 33 435-475 300 100 426 409
1047/3510 33 455-495 350 100 429 412
1050/3515 33 485-525 350 150 432 415
Balgtyp 2919 V (Kennziffer: 42), Gesamtfederweg 180 mm
1U25/2000 42 225-265 200 0 414 397
1U28/2005 42 255-295 200 50 419 402
1U30/2505 42 275-315 250 50 423 406
1U33/2510 42 305-345 250 100 425 408
1U35/3010 42 325-365 300 100 429 412
1035/2000 42 330-370 200 0 416 399
1037/2500 42 350-390 250 0 419 402
1040/2505 42 380-420 250 50 424 407
1042/3005 42 400-440 300 50 428 411
1045/3010 42 430-470 300 100 430 413
1047/3510 42 450-490 350 100 433 416
1050/3515 42 480-520 350 150 436 419
Balgtyp 2924 V (Kennziffer: 41), Gesamtfederweg 200 mm
1U29/2000 41 250-310 200 0 415 398
1U31/2500 41 270-330 250 0 419 402
1U34/2505 41 300-360 250 50 424 407
1U36/3005 41 320-380 300 50 428 411
1U39/3010 41 350-410 300 100 430 413
1U42/3015 #1 375-435 300 150 432 415
1044/3000 41 395-455 300 0 425 408
1049/3505 41 445-505 350 50 433 416
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

Allgemeine Informationen

Balgtyp 2927 V (Kennziffer:47), Gesamtfederweg 260 mm

1U30/2000 47 270-350 200 0 418 401
1U32/2500 47 290-370 250 0 422 405
1U35/2505 47 320-400 250 50 426 409
1U37/3005 47 340-420 300 50 430 413
1U40/3010 47 370-450 300 100 432 415
1U42/3510 47 390-470 350 100 436 419
1045/3000 47 415-495 300 0 427 410
1050/3505 47 465-545 350 50 435 418

INTRA ,MEGA®, Balgtyp 2927 V (Kennziffer:47), Gesamtfederweg 260 mm

1U27/2000 47V90 255-295 200 0 418 401

1) Gewichtsabweichungen innerhalb der zulassigen DIN-Toleranzen der jeweiligen Fertigungs-
verfahren. Gewichte bei Standard Version und Spur 2040 mm mit Stahl-Haltebock und
automatischem Gestangesteller, ohne Radmuttern.

Weitere Varianten auf Anfrage.
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

Allgemeine Informationen

Ubersicht Fahrhéhen und Gewichte fiir INTRADRUM
Reibungsgelenkte Achse

Achsversion SL9-4218
Wichtig:
Der Fahrhéhenbereich der Lenkachsen ist abhangig von dem resultierenden Nachlauf. Fahrhéhen-

bereiche von starren Achsen und Lenkachsen weichen voneinander ab. Siehe Seite 78, Nachlauf.

Balgtyp 2619 V (Kennziffer: 33), Gesamtfederweg 180 mm

Baureihe Fahrhéhenbereich Haltebock Luftfederbock Gewicht"

[mm] [mm] [mm] [kl
1U25/2000 33 255-270 200 0 570
1U28/2005 33 260-295 200 50 575
1U30/2505 33 305-320 250 50 579
1U33/2510 33 310-345 250 100 581
1U35/3010 33 355-370 300 100 585
1035/2000 33 335-350 200 0 572
1037/2500 33 365-395 250 0 575
1040/2505 33 385-400 250 50 580
1042/3005 33 415-445 300 50 584
1045/3010 33 435-450 300 100 586
1047/3510 33 465-495 350 100 589
1050/3515 33 485-500 350 150 592

Balgtyp 2919 V (Kennziffer: 42), Gesamtfederweg 180 mm

Baureihe Fahrhdhenbereich Haltebock | Luftfederbock Gewicht "

[mm] [mm] [mm] [kg]
1U25/2000 42 255-265 200 0 574
1U28/2005 42 255-295 200 50 579
1U30/2505 42 305-315 250 50 583
1U33/2510 42 305-345 250 100 585
1U35/3010 42 355-365 300 100 589
1035/2000 42 330-350 200 0 576
1037/2500 42 365-390 250 0 579
1040/2505 42 380-400 250 50 584
1042/3005 42 415-440 300 50 588
1045/3010 42 430-450 300 100 590
1047/3510 42 465-490 350 100 593
1050/3515 42 480-500 350 150 596

Balgtyp 2924 V (Kennziffer: 41), Gesamtfederweg 200 mm

Baureihe Fahrhohenbereich Haltebock Luftfederbock Gewicht?

[mm] [mm] [mm] [kal
1U29/2000 41 255-295 200 0 575
1U31/2500 41 305-330 250 0 579
1U34/2505 41 305-345 250 50 584
1U36/3005 41 355-380 300 50 588
1U39/3010 41 355-395 300 100 590
1U41/3510 41 405-430 350 100 594
1044/3000 41 415-450 300 0 585
1049/3505 41 465-500 350 50 593
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

Allgemeine Informationen

Balgtyp 2927 V (Kennziffer:47), Gesamtfederweg 260 mm

1U30/2000 47 270-295 200 0 578
1U32/2500 47 305-345 250 0 582
1U35/2505 47 320-345 250 50 586
1U37/3005 47 355-395 300 50 590
1U40/3010 47 370-395 300 100 592
1U42/3510 47 405-445 350 100 596
1045/3000 47 415-450 300 0 587
1050/3505 47 465-500 350 50 595

1) Gewichtsabweichungen innerhalb der zulassigen DIN-Toleranzen der jeweiligen Fertigungs-
verfahren. Gewichte bei Standard Version und Spur 2040 mm mit Stahl-Haltebock, ohne

Radmuttern.

Weitere Varianten auf Anfrage.
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

Luftfederbaureihen

Luftfederbaureihe IU mit Balg 2619V (33)
Nennfahrhéhen 250 — 350 mm

40 885 —
17
[ [ 1
A —
IU../.... 33 . @ 300 -
: —C — SAF 2619 V
S 8
‘Q\ / \ / | |
FAHRTRICHTUNG GESAMTFEDERWEG
(500)
X; Bauhthe
Aggregatbezeichnung | F; Nennfahrhéhe | Fahrhohenbereich | Leer ohne Luft | Beladen ohne Luft
[mm] [mm] [mm] [mm]
1U25/2000 33 250 230-270 160 145
1U28/2005 33 280 260-300 190 175
IU30/2505 33 300 280-320 210 195
IU33/2510 33 330 310-350 240 225
IU35/3010 33 350 330-370 260 245
Luftfederbaureihe IU mit Balg 2919V (42)
Nennfahrhéhen 250 — 350 mm
40 885 —
178
Q ]
( ) X
IU../.... 42 @ 350 -
| ; —
" / - SAF 2919V
(=]
- 00
Q’\ J \ { -
FAHRTRICHTUNG GESAMTFEDERWEG
X; Bauhthe
Aggregatbezeichnung | F; Nennfahrhéhe [ Fahrhéhenbereich | Leer ohne Luft | Beladen ohne Luft
[mm] [mm] [mm] [mm]
1U25/2000 42 250 225-265 155 140
1U28/2005 42 280 255-295 185 170
1U30/2505 42 300 275-315 205 190
1U33/2510 42 330 305-345 235 220
IU35/3010 42 350 325-365 255 240
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

Luftfederbaureihen

Luftfederbaureihe IU mit Balg 2924V (41)
Nennfahrhéhen 290 — 420 mm

140 885 .
-
178
,,,,,,,,,,,,, |
o B [ ]
/ X
T
J 350
IU...... 41 @ [ SAF2024V

[=]
NQ v/ \ 8

N |

PAHRTRICHTUNS (500) GESAMTFEDERWEG
X; Bauhohe
Aggregatbezeichnung | F; Nennfahrhéhe | Fahrhéhenbereich | Leer ohne Luft | Beladen ohne Luft

[mm] [mm] [mm] [mm]
1U29/2000 41 290 250-310 180 165
1U31/2500 41 310 270-330 200 185
1U34/2505 41 340 300-360 230 215
1U36/3005 41 360 320-380 250 235
1U39/3010 41 390 350-410 280 265
1U42/3015 41" 420 375-435 305 290

1) in Kombination mit Lenkachsen wird der Baureihe 1U41/3510 41 verwendet

Luftfederbaureihe IU mit Balg 2927V (47)
Nennfahrhéhen 300 — 420 mm

140 885 o
-
17‘8
2 Y ’’’’’’’’’’’’’ [ ]
o // r x
@ 350 -
IU....... 47 ® = - o0
N - J 8
Q 1P \ ~
b O %
FAHRTRICHTUNG (500) GESAMTFEDERWEG
X; Bauhohe
A . F; Nennfahrhéhe | Fahrhohenbereich | Leer ohne Luft | Beladen ohne Luft
ggregatbezeichnung [mm] [mm] [mm] [mm]
1U30/2000 47 300 270-350 200 185
1U32/2500 47 320 290-370 220 205
1U35/2505 47 350 320-400 250 235
IU37/3005 47 370 340-420 270 255
1U40/3010 47 400 370-450 300 285
1U42/3510 47 420 390-470 320 305
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

Luftfederbaureihen

Luftfederbaureihe Intra ,, MEGA* mit Balg 2927V (47)

Nennfahrhohen 270 mm

IU..[.... 47 V90

140

To

-.
B /’
~Q .

S

(500)

@ 350 x "
— SAF 2927 V ‘
%\ ol
&
\ [ |
° TRAMEGA
N GESAMTFEDERWEG

FAHRTRICHTUNG
X; Bauhohe
Aggregatbezeichnung | F; Nennfahrhéhe | Fahrhéhenbereich | Leer ohne Luft | Beladen ohne Luft
[mm] [mm] [mm] [mm]
| 1U27/2000 47 V90 270 240-320 170 155

Die Intra ,MEGA" Version zeichnet sich aus durch:

v

Niedrigere Montageposition
des Luftfederbalges

v

Seitlich nach innen versetzte

Montageposition des Luftfederbalges

mit V = 30, 60, 90 mm

Andere Spur/ Lenkermitte Moglichkeiten auf Anfrage.
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

Luftfederbaureihen

Luftfederbaureihe 10 mit Balg 2619V (33)
Nennfahrhéhen 355 — 505 mm

140 885 (840) .
-
178
|
g [
(;1—)\
2 300 x
L
10../.... 33 SAF 2619V |
! |
| Q
; 2
FAHRTRICHTUNG
(500) GESAMTFEDERWEG
X; Bauhohe
Aggregatbezeichnung | F; Nennfahrhéhe | Fahrhéhenbereich | Leer ohne Luft | Beladen ohne Luft
[mm] [mm] [mm] [mm]
1035/2000 33 355 335-375 265 250
1037/2500 33 375 355-395 285 270
1040/2505 33 405 385-425 315 300
1042/3005 33 425 405-445 335 320
1045/3010 33 455 435-475 365 350
1047/3510 33 475 455-495 385 370
1050/3515 33 505 485-525 415 400
Luftfederbaureihe 10 mit Balg 2919V (42)
Nennfahrhéhen 355 — 505 mm
140 885 (840) .
-
17
° © T =~ - 4
R ]
10....... 42 2 350 <
" SAF 2919V
[=]
®
FAHRTRICHTUNG
e
(500) GESAMTFEDERWEG
X; Bauhthe
Aggregatbezeichnung | F; Nennfahrhéhe | Fahrhdhenbereich | Leer ohne Luft | Beladen ohne Luft
[mm] [mm] [mm] [mm]
1035/2000 42 355 330-370 260 245
1037/2500 42 375 350-390 280 265
1040/2505 42 405 380-420 310 295
1042/3005 42 425 400-440 330 315
1045/3010 42 455 430-470 360 345
1047/3510 42 475 450-490 380 365
1050/3515 42 505 480-520 410 395
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Luftfederbaureihen

Luftfederbaureihe 10 mit Balg 2924V (41)
Nennfahrhéhen 440 - 490 mm

Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

140 885 (840) —
X
T
10../.... 41
8
N
FAHRTRICHTUNG
GESAMTFEDERWEG
X; Bauhohe
Aggregatbezeichnung | F; Nennfahrhéhe | Fahrhéhenbereich | Leer ohne Luft | Beladen ohne Luft
[mm] [mm] [mm] [mm]
1044/3000 41 440 395-455 325 310
1049/3505 41 490 445-505 375 360
Luftfederbaureihe 10 mit Balg 2927V (47) 1
Nennfahrhéhen 450 - 500 mm
140 885 (840) —
17‘8
X
T
10../.... 47
[=]
«
FAHRTRICHTUNG
GESAMTFEDERWEG
X; Bauhohe
Aggregatbezeichnung | F; Nennfahrhdhe | Fahrhéhenbereich | Leer ohne Luft | Beladen ohne Luft

[mm] [mm] [mm] [mm]
1045/3000 47 450 415-495 345 330
1050/3505 47 500 465-545 395 380

1) Quertrager nicht moéglich
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

Luftfederbaureihen

Funktionslenker fiir StraBenfertiger Baureihe 10; nur CD-Version

mit Balg 2919V (42)

Nennfahrhohen 355 — 455 mm

140 840 -—
178
L |
d [ , L
10../.... 42 ‘
@ 350 x|
T SAF 2919V
N m 1
| (=]
=<}
FAHRTRICHTUNG R Z -
P ——— i
(500) GESAMTFEDERWEG
X; Bauhbhe
Aggregatbezeichnung | F; Nennfahrhéhe Fahrhohenbereich | Leer ohne Luft | Beladen ohne Luft
[mm] [mm] [mm] [mm]
1035/2000 42 355 325-365 255 240
1037/2500 42 375 345-385 275 260
1040/2505 42 405 375-415 305 290
1042/3005 42 425 395-435 325 310
1045/3010 42 455 425-465 355 340
1047/3510 42 475 445-485 375 360
1050/3515 42 505 475-515 405 390
mit Balg 2924V (41)
Nennfahrhéhen 440 - 490 mm
140 840 -—
178
L |
RN [ ]
10../.... 41 0 @ 350 x| o
I SAF 2924V
- Aﬁ = "
N . |
Q . ' g
FAHRTRICHTUNG M
\—’/N
(500) GESAMTFEDERWEG
X; Bauhdhe
Aggregatbezeichnung | F; Nennfahrhdhe Fahrhéhenbereich | Leer ohne Luft | Beladen ohne Luft
[mm] [mm] [mm] [mm]
1044/3000 41 440 390-450 320 305
1049/3505 41 490 440-500 370 355
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

INTRADISC plus INTEGRAL; Starre Achsen mit Scheibenbremse

Achsversion BI9-19:
Achslast maximal: 9.000 kg
Radanschluss: 10 /280 / 335/ 22x1,5 mm

Geeignet flr: Luftfederbalge mit Balgdurchmesser @ 300 mm und & 350 mm

U 10

G — Gesamt Baubreite

G — Gesamt Baubreite

AX — Abstand Radanlageflachen

AX — Abstand Radanlageflachen

ovl 6 P ———

S - Spur S - Spur
120 LM — Lenkermitten 120 ‘ LM — Lenkermitten
M
s
=
§
3
apd)
] i i
f== - B N 7\
: 15 s |
y g
ap | -
|
seses
AX /LM S/ LM G2
Achsversion/ Achsgrundtyp/ Bremse/ Priifprotokoll [mm] [mm]
Bereifung (Beispiel):425/55R19,5 | [mm]
2210/1200 1970/1200 2302
2250/1200 2010/1200 2342
2250/1300 2010/1300 2342
2280/1200 2040/1200 2372
2280/1300 2040/1300 2372
2330/1300 2090/1300 2422
Darstellung 1U 2380/1300 2140/1300 2472
BI9-19S / SBS1937 / SAF, SBS1918 / TDB 0870
BI9-19K / SBK1937 / KNORR, SBK1937 / TDB 0605 2380/1400 2140/1400 | 2472

1) S = AX-2* ET (120 mm)

2) G vergroRert sich um 20 mm bei Benutzung der Radbolzen fiir Montage von Aluminium-Radern

Hinweis:
Folgende Balgversatze sind moéglich V.=0/30 /60 mm.

Der Freiraum zwischen Luftfederbalg (max. Durchmesser) und gewahlte Reifen soll mindestens 25 mm betragen.

Weitere Ausflihrungen auf Anfrage.
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

INTRADISC plus INTEGRAL; Starre Achsen mit Scheibenbremse

Achsversion BI9-22:

Achslast maximal: 9.000 kg

Radanschluss: 10 / 280/ 335/ 22x1,5 mm

Geeignet flr: Luftfederbalge mit Balgdurchmesser @ 300 mm und & 350 mm

V) 10
G — Gesamt Baubreite G — Gesamt Baubreite
AX — Abstand Radanlageflachen AX — Abstand Radanlageflachen
S - Spur S - Spur
LM — Lenkermitten 120 | LM — Lenkermitten
\
g Il g
Q
2 % 2
5 g
g g
3 i 3
i ad f

IS S

S T | I 1T

T g T b

|
[efegoRogo)
OOiOO
———
AX /LM S LM G2
Achsversion/ Achsgrundtyp/ Bremse/ Priifprotokoll [mm] [mm]

Bereifung (Beispiel):385/65R22,5* [mm]

2210/1200 1970/1200 2302

2250/1200 2010/1200 2342

2250/1300 2010/1300 2342

2280/1200 2040/1200 2372

2280/1300 2040/1300 2372

2330/1300 2090/1300 2422

Darstellung 1U 2380/1300 2140/1300 2472

BI9-22S / SBS2243 / SAF, SBS2220 / TDB 0843
BI19-22S01 / SBS2243 / SAF, SBS2220K0 / 36102214 2380/1400 2140/1400 2472

1) S =AX-2*ET (120 mm)
2) G vergroRert sich um 20 mm bei Benutzung der Radbolzen flir Montage von Aluminium-Radern

Hinweis:

Folgende Balgversatze sind moglich V=0/30/60 mm.
Der Freiraum zwischen Luftfederbalg (max. Durchmesser) und gewahlte Reifen soll mindestens 25 mm betragen.

Weitere Ausfihrungen auf Anfrage.
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

INTRADISC plus INTEGRAL; Reibungsgelenkte Achsen mit Scheibenbremse

Achsversion BILL9-19 mit Intra Standard:

Achslast maximal: 9.000 kg

Radanschlu®: 10/ 280/ 335 / 22x1,5 mm
Geeignet flr: Luftfederbalge mit Balgdurchmesser @ 300 mm und & 350 mm
Lenkeinschlag max. 20°, abhangig von Spur, Lenkermitte, Reifengrée und Anbauteilen.

U

G — Gesamt Baubreite

AX — Abstand Radanlageflachen

ET12Q

S - Spur

DP — Drehpunktmitten

55

Lenkeinschlag

LM — Lenkermitten

10

BunjyoLpye

G — Gesamt Baubreite

AX — Abstand Radanlageflachen

S - Spur

ET120

DP — Drehpunktmitten

LM — Lenkermitten

BunjyoLpye4

oL @

/ T~ /’, N
I/ ! Il
/,/ ‘ / /
/ 1 i /— 9 // //
i % §w Il i %
: - |
,,,,,,, — § ‘
[T ek E
\ﬁ\ \\CL\L\ Lenkeinschlag ﬁ:
\\\\ \\\\\ ooToo \\ \
\\\\ J | \
\jL ,,<A\/*’/"
AX /LM S LM G2 | ppP
[mm] [mm]
Bereifung
(Beispiel):425/55R19,5" [mm] | [mm]
2250/950 2010/950 2342|1440
2280/980 2040/980 237211470
2330/1030 2090/1030 (2422|1520
2330/1080 2090/1080 242211520
Darstellung IU
BILL9-19S / SBS1937 / SAF, SBS1918 / TDB 0870 ZEEY ZATIOEL ) 2z T
BILL9-19K / SBK1937 / KNORR, SBK1937 / TDB 0605

1) S = AX-2* ET (120 mm)

2) G vergroRert sich um 20 mm bei Benutzung der Radbolzen fiir Montage von Aluminium-Réadern

Hinweis:
Folgende Balgversatze sind moglich V=0/30/60 mm.
Der Freiraum zwischen Luftfederbalg (max. Durchmesser) und gewahlte Reifen soll mindestens 25 mm betragen.

Weitere Ausfihrungen auf Anfrage.
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

INTRADISC plus INTEGRAL; Reibungsgelenkte Achsen mit Scheibenbremse

Achsversion BIL9-19 mit Intra CD:
Achslast maximal: 9.000 kg
Radanschluf3: 10 / 280 / 335/ 22x1,5 mm
Geeignet flr: Luftfederbalge mit Balgdurchmesser @ 300 mm und & 350 mm
Lenkeinschlag max. 20°, abhangig von Spur, Lenkermitte, Reifengrée und Anbauteilen.

V) 10
G — Gesamt Baubreite G — Gesamt Baubreite
AX — Abstand Radanlageflachen AX — Abstand Radanlageflachen
S - Spur S - Spur
DP — Drehpunktmitten DP — Drehpunktmitten
ET12( 49 LM — Lenkermitten o ET120 LM — Lenkermitten
2 w0
T S
/, / 7\ a ; / / 7\
| / / /] i / //
5 : , SR :
P | A — e s — i
! 13 \ 3
&ré \R\ W\‘ \\\[,'.
Lenkeinschlag \ \ \ \\ Lenkeinschlag \\ \ \\ \
W A [eees A R VN 3¢5
W Wb |
\\\\& , /L//’ N
AX /LM SWLM | 5a | pp
[mm] [mm]
Bereifung
(Beispiel):425/55R19,5" [mm] | [mm]
2250/950 2010/950 2342 (1440
2280/980 2040/980 | 2372|1470
2330/1030 2090/1030 |2422|1520
2330/1080 2090/1080 | 242211520
Darstellung IU
BIL9-19S / SBS1937 / SAF, SBS1918 / TDB 0870 ZEELLED AUy 28z e
BIL9-19K / SBK1937 / KNORR, SBK1937 / TDB 0605

1) S=AX-2*ET (120 mm)
2) G vergroRert sich um 20 mm bei Benutzung der Radbolzen fiir Montage von Aluminium-Radern

Hinweis:
Folgende Balgversatze sind moéglich V=0/30 /60 mm.
Der Freiraum zwischen Luftfederbalg (max. Durchmesser) und gewahlte Reifen soll mindestens 25 mm betragen.

Weitere Ausflihrungen auf Anfrage.
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

INTRADISC plus INTEGRAL; Reibungsgelenkte Achsen mit Scheibenbremse

Achsversion BILL9-22 mit Intra Standard:
Achslast maximal: 9.000 kg
Radanschluf3: 10 /280 / 335/ 22x1,5 mm

Geeignet flr: Luftfederbalge mit Balgdurchmesser @ 300 mm und & 350 mm

Lenkeinschlag max. 20°, abhangig von Spur, Lenkermitte, ReifengréRRe und Anbauteilen.

U 10

G — Gesamt Baubreite

G — Gesamt Baubreite

AX — Abstand Radanlageflachen
S - Spur
DP — Drehpunktmitten

LM — Lenkermitten

BunjyoLpye

AX — Abstand Radanlageflachen

S - Spur

DP — Drehpunktmitten

LM — Lenkermitten

‘ol @

BILL9-22S / SBS2243 / SAF, SBS2220 / TDB 0843
BILL9-22S01 / SBS2243 / SAF, SBS2220 KO / 36102214

AX /LM S LM G2 | DP
[mm] [mm]
Bereifung

(Beispiel):385/65R22,5* [mm] | [mm]
2250/950 2010/950 2342|1440
2280/980 2040/980 237211470
2330/1030 2090/1030 | 2422|1520
2330/1080 2090/1080 | 242211520

Darstellung IU

2380/1080 2140/1080 | 2472|1570

1)S = AX -2 * ET (120 mm)

2) G vergroRert sich um 20 mm bei Benutzung der Radbolzen fiir Montage von Aluminium-Radern

Hinweis:
Folgende Balgversatze sind moglich V=0/30/60 mm.

Der Freiraum zwischen Luftfederbalg (max. Durchmesser) und gewahlte Reifen soll mindestens 25 mm betragen.

Weitere Ausfihrungen auf Anfrage.
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

INTRADISC plus INTEGRAL; Reibungsgelenkte Achsen mit Scheibenbremse

Achsversion BIL9-22 mit Intra CD:

Achslast maximal: 9.000 kg

RadanschluR: 10/ 280 / 335/ 22x1,5 mm

Geeignet flr: Luftfederbalge mit Balgdurchmesser @ 300 mm und & 350 mm

Lenkeinschlag max. 20°, abhangig von Spur, Lenkermitte, ReifengréRe und Anbauteilen.

V) 10
G — Gesamt Baubreite G — Gesamt Baubreite
AX — Abstand Radanlageflachen AX — Abstand Radanlageflachen
S - Spur S - Spur
DP — Drehpunktmitten DP — Drehpunktmitten
|ET124 49 _ LM-Lenkermitten Ay ET12( 40 LM — Lenkermitten
=4
Vi g /
Il g N,
/| e
n n
L 'k
Ly L
S I ks
Lenkeinschlag [’E Lenkeinsckggé \
AX /LM SWLM | g2 | pp
[mm] [mm]
Bereifung
(Beispiel):385/65R22,5¢ [mm] | [mm]
2250/950 2010/950 2342 (1440
2280/980 2040/980 | 2372|1470
2330/1030 2090/1030 |2422|1520
2330/1080 2090/1080 | 242211520
Darstellung IU
2380/1080 2140/1080 |[2472|1570
BIL9-22S / SBS2243 / SAF, SBS2220 / TDB 0843
BIL9-22S01 / SBS2243 / SAF, SBS2220 K0 / 36102214

1) S = AX-2* ET (120 mm)

2) G vergroRert sich um 20 mm bei Benutzung der Radbolzen fiir Montage von Aluminium-R&dern

Hinweis:
Folgende Balgversatze sind moglich V=0/30/60 mm.

Der Freiraum zwischen Luftfederbalg (max. Durchmesser) und gewahlte Reifen soll mindestens 25 mm betragen.

Weitere Ausfihrungen auf Anfrage.
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

INTRADISC plus INTEGRAL; Angetriebene Achsen mit Scheibenbremse

Achsversion BIM9:
Achslast maximal: 9.000 kg
Radanschluss: 10 /280 / 335/ 22x1,5 mm

Geeignet flr: Luftfederbalge mit Balgdurchmesser @ 300 mm und & 350 mm

U 10

G — Gesamt Baubreite

G — Gesamt Baubreite

AX — Abstand Radanlageflachen
S - Spur
LM — Lenkermitten

120 |

AX — Abstand Radanlageflachen

S - Spur

120

LM — Lenkermitten

nu M
3 2
:
90 % 90 g’
«Q
- s i il s
- :n: i - B ﬁ\_i\h 77777 | s
o o 1k Vs EE—
@) @ _ > E) lo—o
ASY oTY
18 ™8
i [elefulele]
004‘)00 00900
\
fy - Halterung fiir Schlauche ist als Option verfiigbar
AX /LM S/LM G
Achsversion/ Achsgrundtyp/ Bremse/ Priifprotokoll [mm] [mm]
Bereifung (Beispiel):385/65R22,5" [mm]
2280/1200 2040/1200 2500
2280/1300 2040/1300 2500
2330/1300 2090/1300 2550
Darstellung 10
BIM9-19S / SBS1937 / SAF, SBS1918 / TDB 0870 2330/1350 2090/1350 2550
BIM9-19K / SBK1937 / KNORR, SBK1937 / TDB 0605
BIM9-22S / SBS2243 / SAF, SBS2220 / TDB 0843
BIM9-22S01 / SBS2243 /| SAF, SBS2220 KO / 36102214

1) S = AX - 2 * ET (120 mm)

Hinweis:
Folgende Balgversatze sind moéglich V=0/30 /60 mm.

Der Freiraum zwischen Luftfederbalg (max. Durchmesser) und gewahlte Reifen soll mindestens 25 mm betragen.

A - siehe Installationsanleitung: http://saf-intra-cd-trak.safholland.de

Siehe auch die Empfehlungen fiir die technische Ausristung der SAF INTRA CD TRAK Achse

Weitere Ausfihrungen auf Anfrage.
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

INTRADRUM:; Starre Achsen mit Trommelbremse

Achsversion $9-3718:

Achslast maximal: 9.000 kg

Radanschluss: 8 / 220 / 275 / 22x1,5 mm oder 10/ 280/ 335/ 22x1,5 mm
Geeignet flr: Luftfederbalge mit Balgdurchmesser @ 300 mm und & 350 mm

U IU (Intra MEGA)
G — Gesamt Baubreite G — Gesamt Baubreite
AX /'S - Abstand Radanlageflachen / Spur AX / S - Abstand Radanlageflachen / Spur

LM — Lenkermitten

LM — Lenkermitten

T
o o
> o
2 3
o [e]
S =
= =
c c
=] 3
Q «Q

Ij —

i
ol @

9wl @

K - Grundplattenmitte at K - Grundplattenmitte
18 18
AX LM G K
Achsversion/ Achsgrundtyp/ Bremse/ Priifprotokoll [mm] [mm]
Bereifung (Beispiel):425/55R19,5" [mm]
1970/1160 2168 406
1970/1200 2168 406
2010/1200 2208 446
2040/1200 2238 476
Darstellung IU
2040/1300 2238 476
S$9-3718 / SNK3718 / SNK367x180 / TDB 0459
1) AX =8
Hinweis:

Folgende Balgversatze sind moglich V=0/30/60 mm.
Der Freiraum zwischen Luftfederbalg (max. Durchmesser) und gewahlte Reifen soll mindestens 25 mm betragen.

Weitere Ausfihrungen auf Anfrage.
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

INTRADRUM:; Starre Achsen mit Trommelbremse

Achsversion $9-4218:

Achslast maximal: 9.000 kg

Radanschluss: 10 / 280/ 335/ 22x1,5 mm

Geeignet flr: Luftfederbalge mit Balgdurchmesser @ 300 mm und & 350 mm

U 10

G — Gesamt Baubreite G — Gesamt Baubreite
AX/ 'S - Abstand Radanlageflachen / Spur __ AX/ S - Abstand Radanlageflachen / Spur
| LM — Lenkermitten | LM — Lenkermitten

M M
s s
3 2
3 s
i
[ RS
a — — 412
B | 1 118
QEEBEQ

K - Grundplattenmitte

227 |

54 59
|
——
AX LM G K
Achsversion/ Achsgrundtyp/ Bremse/ Priifprotokoll [mm] [mm]
Bereifung (Beispiel):385/65R22,5" [mm]
2040/1200 2238 478
2040/1300 2238 536
2090/1300 2288 586
2140/1300 2338 578
Darstellung IU
2140/1400 2338 636
S$9-4218 / SNK4218 / SNK420x180 / TDB 0381

1) AX=S8
Hinweis:

Folgende Balgversatze sind moglich V=0/30/60 mm.
Der Freiraum zwischen Luftfederbalg (max. Durchmesser) und gewahite Reifen soll mindestens 25 mm betragen.

Weitere Ausfihrungen auf Anfrage.
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

INTRADRUM; Reibungsgelenkte Achsen mit Trommelbremse

Achsversion SL9-4218:

Achslast maximal: 9.000 kg
Radanschluss: 10 /280 / 335/ 22x1,5 mm
Geeignet flr: Luftfederbalge mit Balgdurchmesser @ 300 mm und & 350 mm
Lenkeinschlag max. 20°, abhangig von Spur, Lenkermitte, ReifengréRe und Anbauteilen.

U 10
G — Gesamt Baubreite G — Gesamt Baubreite
AX | S — Abstand Radanlaaeflachen / S AX /S — Abstand Radanlageflachen / S
DP — Drehpunktmitten DP — Drehpunktmitten
40 LM —Lenkermitten __40 LM - Lenkermitten
e | ;\7\\ g |
y I~ s v
/ ,f/ // 7\ § ,/ !
L g/,
[l Loar a /
// LS ‘ i/
S\ e
] Ay — s Y
" i .
Lenkeinschlag \\\ \ \\ \\\\\\ renkelnschiag \\
| \\ \\\\\ ocodoo
\
R
\ \ )/
\ -
o
AX LM G DP
Achsversion/ Achsgrundtyp/ Bremse/ Priifprotokoll [mm] [mm]
Bereifung (Beispiel):385/65R22,5" [mm]
2040/980 2238 1420
2090/980 2288 1470
2090/1030 2288 1470
Darstellung 1U 2140/1080 2338 1520
SL9-4218 / SNK4218 / SNK420x180 / TDB 0381

1)AX=S

Hinweis:

Folgende Balgversatze sind moéglich V=0/30 /60 mm.
Der Freiraum zwischen Luftfederbalg (max. Durchmesser) und gewahlte Reifen soll mindestens 25 mm betragen.

Weitere Ausflihrungen auf Anfrage.
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Bauteile - Haltebock

Geometrie Haltebock ,,Stahl“

Rahmen Anschlussbreite
90 mm

1 - Zur Positionierung einer
Markierung der
Federlagerverschraubung

Darstellung 2 183 0826 02

2 - Gekennzeichnete Bereich,

3 - Vertieften SAF Schriftzug siehe Definition SchweilRzone

CA. 110

BH )

: ) Exg
N ~ (I
= ' '

= — VY
“ D 2
CA. 16 = 15
A,V =
115
I I I 1
T | A MESSBEREICH 1 4
52 ﬂ Q - ) = CZ A weasiminG Ravee 1 = 90
u, / . o MESSBERE L 2 A
=—+r—+ L MEASURING RANGE 2

MESSBEREICH 3 1
L veasuming rawce 3

Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

MaRe Haltebocknr.
BH BL In Stahl In Edelstahl
[mm] [mm] Grundiert Ungrundiert Ungrundiert
200 310 | 2183082502 [ 2183082592 [ 21830843 00
250 323 | 2183082602 [ 2183082692 | 21830849 00
300 337 | 2183082702 [ 2183082792 | 2183 0850 00
350 350 | 21830828 02 [ 21830828 92 -
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

Bauteile - Haltebock

Geometrie Haltebock ,,Stahl“ — ,,Anschraubbar

48 140

10

5
1 (|

5 S
I &
o // &) 15
i NS
- O
a 1 N
e -
V l
LRI
30 | | |00
127
- 47 _ — -
30, 158 199 _
8 52 Montageanleitung siehe Seite 68
R
| ¢ 5
ol o @ Q\} © MaRe BH Haltebocknr.
= i T ] i [mm] Links Rechts
\ o Q \%Ke 200 |2 183087500 | 2 183 0876 00
S G 250 2183 087700 (2183 0878 00
(153 ) (204 )
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

Bauteile - Quertrager

Geometrie Quertrager, starre Achse

LM = HM

HM - HALTEBOCKMITTE

Darstellung 2 291 0401 00

11

s W
2

SiA
=
[11]
. B
& !
o
LM - LENKERMITTE |
240 B - GESAMTBREITE
=)
I
|
i -
‘ m
O —
| |
[ | R S |
LM B BH=200mm | BH=250 mm | BH=300 mm | BH =350 mm
[mm] [mm] BL = 324 mm BL = 335 mm
1200 1360 2291042600 (2291042300 [2291042800 [2291 046500
1300 1460 2291040000 (2291040100 |2291040200 |2 2910404 00
1400 1560 22910427 00 [2291042400 |2291042100 |2 291046400
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

Bauteile - Quertrager

Geometrie Quertrager, Lenk Achse
LM < HM

Darstellung 2 291 0435 00 Darstellung 2 291 0449 00

HM - HALTEBOCKMITTE HM - HALTEBOCKMITTE

BH

LM - LENKERMITTE

B - GESAMTBREITE

i

@

!

LM HM \) B BH=200 mm; BH=250 mm; BH=300mm; BH=350mm;
[mm] | [mm] |[mm]| [mm] BL =324 mm BL = 335 mm

980 1200 | 110 | 1340 (2291043400 [2291043500 |2291043600 (2291044200
980 1300 | 160 | 1440 (2291044800 |2291044900 [2291045000 |2291 0467 00
1080 | 1300 [ 110 | 1440 |2291 043800 [2291043900 |2291 044000 |2291044300
1080 | 1400 [ 160 | 1540 |2291 0458 00 |[22910459 00 |2291 046000 |22910468 00
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

Bauteile - Federlagerung

Federlagerung verstellbar fur Haltebock ,,Stahl“ und ,,Quertrager*

205
A-A 114 6

102

XXX X XX]

ZUR ACHSMITTE

WEISEND

-
| j ZUR RADSEITE
-

SICHERUNGSMUTTER
4 247 4022 80
M30

M30x205

SECHSKANTSCHRAUBE
4343 1048 88

EXZENTERSCHEIBE
1123 0001 01

DRUCKSCHEIBE
1101 2001 00

GUMMILAGER
BUCHSE

Gesamter Einstellbereich 12 mm

FUNKTIONS
LENKER

ANLAUFSCHEIBE
4 3315029 01

Exzenterscheibenposition bei
maximalem Einstellweg (6 mm)
nach hinten

Ref.: 03 143 1010 00

Anzugsmoment: 400 Nm + 120°; Anzugsverfahren Seite 70

Achtung:

e Gewinde durfen weder gedlt noch geschmiert werden!

e Federlagerverschraubung flr Haltebock ,Stahl“ wartungsfrei.

o Federlagerverschraubungen an Feuerverzinktem Haltebdcke sind bis einen Schichtdicken
von 120 ym Wartungsfrei.

e Nach der Inbetriebnahme vom Fahrzeug und erneuter Spureinstellung bez. Offnung der
Federlagerverschraubung muss diese ersetzt werden.
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

Bauteile - StoRdampferbefestigung

StoRdampferbefestigung:
Haltebock ,,Stahl“/ Quertrager/ Quertrager V=160/ Quertrager V=110 und
Funktionslenker

BEFESTIGUNGSTEILE-GRUPPE 90

3341 2803 10 78 zur

Achsmitte

SECHSKANTSCHRAUBE M20x1,5x125 4 343 2803 10
SICHERUNGSMUTTER M20x1,5 4247 4044 10

ANZUGSMOMENT: 600 Nm

zZur

Radseite

BEFEST'GUNGET;'ZG;;P;; 10 Ansicht Haltebock / Quertrager /
10 Quertrager V=160
SECHSKANTSCHRAUBE M20x1,5x155 4 343 2802 10
SICHERUNGSMUTTER M20x1,5 4247 4044 10 78
. AN
ANZUGSMOMENT: 600 Nm | Achsmitte
i1 -[Ep
Rafil;r ‘ite Al ‘ ‘/\T—
— 1 | \
AN A _

i~

P

Achtung: Markierung in

Gebrauchslage nach oben weisend!

BEFESTIGUNGSTEILE-GRUPPE

33412802 10

SECHSKANTSCHRAUBE M20x1,5x155 4 343 2802 10
SICHERUNGSMUTTER M20x1,5 4 247 4044 10

ANZUGSMOMENT: 600 Nm zur

68

Ansicht Funktionslenker

Ref.: 00 378 0028 00, 00 378 0030 00, 00 378 0031 00
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

Bauteile - Haltebock

Geometrie Haltebock ,,Aluminium*

Symmetrische Haltebdcke

Darstellung 2 183 0830 00

BL 137
140 30| 88,1
5 5
1
I
m
&
)
MIN.114
|
© ‘ MaRe Haltebocknr.
\ BH BL
S | [mm] [mm]
| 200 360 2 183 0829 00
‘ T~ 250 385 2 183 0830 00
1 ' 300 405 2 183 0831 00
350 430 2 183 0832 00
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

Bauteile - Federlagerung

Federlagerung verstellbar fur Haltebock ,,Aluminium*

ZUR RADSEITE
WEISEND

4343 1053 88
M30x240

A-A
240
114 8
8
7, VA 7
140 ) 719R_
20 7 l\ NV 20
RN 0
9 K
M M
X
ZUR ACHSMITTE ﬁ I INNED
WEISEND ﬁj;[ —
SICHERUNGSMUTTER SECHSKANTSCHRAUBE
4247 4022 80
M30

DRUCKSCHEIBE
11012001 00 GUMMILAGER

BUCHSE

Gesamter Einstellbereich 12 mm

FUNKTIONS
LENKER

ANLAUFSCHEIBE
4331 5029 01

Exzenterscheibenposition bei
maximalem Einstellweg (6 mm)
nach hinten

Anzugsmoment: 400 Nm + 120°; Anzugsverfahren Seite 70

EXZENTERSCHEIBE

1123 0001 01

Ref.: 03 143 1011 00

Achtung:
e Gewinde durfen weder gedlt noch geschmiert werden!

Monate oder weiteren 100.000 km mit einem Priifmoment von 1200 Nm.

Federlagerverschraubung muss diese ersetzt werden.

e Verschraubungen an Aluminium oder Edelstahl Haltebécken sind nicht Wartungsfrei! Das
Anzugsmoment muss nach 5 Wochen oder 10.000 km gepriift werden, danach alle 12

e Nach der Inbetriebnahme vom Fahrzeug und erneuter Spureinstellung bez. Offnung der
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Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

Bauteile - StoRdampferbefestigung

StoRdampferbefestigung Haltebock ,,Aluminium*

Zur

BEFESTIGUNGSTEILE-GRUPPE

3044 1054 00

SECHSKANTSCHRAUBE M20x1,5x205 4 343 2804 10 -
SICHERUNGSMUTTER M20x1,5 4247 404410
DISTANZSCHEIBE 1097 0008 00 |

ANZUGSMOMENT: 400 Nm

-

88,1

78

T

Ansicht Haltebock “Aluminium”

Achtung:

Verschraubungen an Aluminium oder Edelstahl
Haltebocke sind nicht wartungsfrei!
Wartungsintervalle sieche SAF-HOLLAND —
Betriebsanleitungen und Wartungsplane.

Achtung: Markierung in

Gebrauchslage nach oben weisend!

BEFESTIGUNGSTEILE-GRUPPE

3341280210

SECHSKANTSCHRAUBE M20x1,5x155 4 343 2802 10
SICHERUNGSMUTTER M20x1,5 4 247 4044 10 |

ANZUGSMOMENT: 400 Nm

® SN
o) & |
A
’\n /\/)f\/

68

Ansicht Funktionslenker

Ref.: 00 378 0029 00
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Bauteile - StoRdampfer

StoRdampferiibersicht

Technische Details:

StoBdampfer nr. Lmax. | Lmin. | Hub
Fir Intra Fur Intra R
Standard CD/UP [mm] (mm] | [mm] EINBAULAGE MIT GRAVUR "TOP" NACH OBEN
2 376 0070 02 2 376 0084 00 410 281 129
2 376 0071 02 2 376 0085 00 484 318 166
2 376 0072 02 2 376 0086 00 532 342 190
2376 0073 02 2 376 0087 00 457 304,5 | 152,5
2 376 0088 00 447 297 150
2 376 0089 00 430 290 140
2 376 0090 00 385 270 115
2376 0078 02 395 275 120

Achtung: Nur StoBdampfer gleichen Fabrikats an einer Achse montieren!

AUSFUHRUNG MIT KUNSTSTOFFSCHUTZROHR

S VOR SCHWEIRARBEITEN ABDECKEN!
0 o
,,,,,,,,, N~ J— I~
Q Q
AUFKLEBER
LACK-FREI Lmax. - LANGE MAXIMAL Lmin - LANGE MINIMAL
AL . :
i o 2 %
© A - 2 X% @
: gLl
@20_| | -
T KENNZEICHNUNG FUR EINBAULAGE OBEN

@30

Ubersichtstabelle mit Zuordnung Baureihe:

Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

Baureihe StoRdampfer Baureihe StoRdampfer
Standard CD Standard CD
1U25/2000 33 2 376 0070 02 2 376 0084 00 1U25/2000 42 2 376 0070 02 2 376 0084 00
1U28/2005 33 2 376 0070 02 2 376 0084 00 1U28/2005 42 2 376 0070 02 2 376 0084 00
1U30/2505 33 2376007102 | 23760085 00 1U30/2505 42 2 376 0071 02 2 376 0085 00
1U33/2510 33 2376 007102 | 23760085 00 1U33/2510 42 2 376 0071 02 2 376 0085 00
1U35/3010 33 2 376 0071 02 2 376 0085 00 1U35/3010 42 2 376 0071 02 2 376 0085 00
1035/2000 33 2 376 0071 02 2 376 0085 00 1035/2000 42 2 376 0071 02 2 376 0085 00
1037/2500 33 2 376 0071 02 2 376 0085 00 1037/2500 42 2 376 0071 02 2 376 0085 00
1040/2505 33 2376007202 | 23760086 00 1040/2505 42 2 376 0072 02 2 376 0086 00
1042/3005 33 2376 007102 | 23760085 00 1042/3005 42 2 376 0071 02 2 376 0085 00
1045/3010 33 2 376 0072 02 2 376 0086 00 1045/3010 42 2 376 0072 02 2 376 0086 00
1047/3510 33 2 376 0071 02 2 376 0085 00 1047/3510 42 2 376 0071 02 2 376 0085 00
1050/3515 33 2376007202 | 23760086 00 1050/3515 42 2 376 0072 02 2 376 0086 00
1U29/2000 41 2376007002 | 23760084 00 1U30/2000 47 2 376 0073 02 2 376 0087 00
1U31/2500 41 2376 007102 | 23760085 00 1U32/2500 47 2 376 0072 02 2 376 0086 00
1U34/2505 41 2376007102 | 2376008500 1U35/2505 47 2 376 0072 02 2 376 0086 00
1U36/3005 41 2 376 0071 02 2 376 0085 00 1U37/3005 47 2 376 0072 02 2 376 0086 00
1U39/3010 41 2376007102 | 2376008500 1U40/3010 47 2 376 0072 02 2 376 0086 00
1U42/3015 41 2 376 0072 02 2 376 0086 00 1U42/3510 47 2 376 0072 02 2 376 0086 00
1044/3000 41 2376007202 | 23760086 00 1045/3000 47 2 376 0072 02 2 376 0086 00
1049/3505 41 2 376 0072 02 2 376 0086 00 1050/3505 47 2 376 0072 02 2 376 0086 00

[1U27/2000 47 V90 | 2 376 0073 02 |

2376 0087 00
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Ubersicht Luftfederbilge

Benennung Bestell-NR. Oben Ansicht Unten Ansicht
- Kennung:
2619V
Hmin = 190 mm 3228 1033 00 g
Hmax = 560 mm - g
@ 300 mm 33 X

Kunststofftauchkolben

2919V
Hmin = 190 mm
Hmax = 560 mm
@ 350 mm
Kunststoftauchkolben

3228 1042 00

42

2924V
Hmin = 230 mm
Hmax = 675 mm
@ 350 mm
Kunststofftauchkolben

3228 1041 00

41

2927V
Hmin = 250 mm
Hmax =795 mm
@ 350 mm
Kunststoftauchkolben

3228 1047 00

47

95

)
)

M12_

TK @ 200

Alle Bélge mit max. Durchmesser @ 350 mm auch mit Stahltauchkolben erhaltlich.
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Balg fiir Bahnverladung

Mit dem neuen SAF UP Bahnverladungssystem (Luftfederbalg 2619 UP) bieten wir die Mdglichkeit
von Bahnverladung fiir das Luftfedersystem ohne zusatzlich Zubehor.

Funktionsprinzip:

Fahrbetrieb

Im Fahrbetrieb ist eine optimale
Kraftibertragung zwischen der Luftfederbalg
und dem Lenker durch die speziell geformten

Auflageflachen an den Schnittstellen gegeben.

Verladung

Wahrend der Bahnverladung sinkt die Achse
nach unten und wird durch den StolRdampfer mit
Anschlag gehalten. Beim Absetzen des Trailers
fugen sich Balg und Stitzbock automatisch
wieder faltenfrei zusammen.

@260 mm

M12x1,75

@ 300 mm
Ié
£
04 343 2081 10
M16x2
ANZUGSMOMENT 80Nm
Benennung Bestell-NR. Unten Ansicht
Kennung:
RN
2619UP g B I
Hmin = 190 mm 3228 1053 00 Ji =
Hmax = 560 mm . \
Q§ :3()() mm E;:; ) — 2
Tauchkolben und i / ]
Stiitzbock hs
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Die Benutzung von der SAF 2619 UP Balg kann nur erfolgen mit einer Abstimmung von den
StoRdampferlangen. Fur Luftfederaggregate mit Balg 2619 UP anstelle 2619V gilt ein Mehrgewicht
von 6 kg pro Achse.

StoRdampferzuordnung bei Verwendung des Luftfederbalg SAF 2619UP, Balgkennung 53:

X; Bauhohe
Aggregatbezeichnung | StoBdampfer | Fahrhdhenbereich | Leer ohne Luft | Beladen ohne Luft
[02 376 ....] [mm] [mm] [mm]
1U25/2000 53 0078 02 230-270 160 145
1U28/2005 53 0078 02 260-300 190 175
IU30/2505 53 0088 00 280-320 210 195
IU33/2510 53 0088 00 310-350 240 225
IU35/3010 53 0088 00 330-370 260 245
X; Bauhohe
Aggregatbezeichnung | StoBdampfer | Fahrhéhenbereich | Leer ohne Luft | Beladen ohne Luft
[02 376 ....] [mm] [mm] [mm]
1035/2000 53 0089 00 335-375 265 250
1037/2500 53 0085 00 355-395 285 270
1040/2505 53 0085 00 385-425 315 300
1042/3005 53 0085 00 405-445 335 320
1045/3010 53 0085 00 435-475 365 350
1047/3510 53 0085 00 455-495 385 370
1050/3515 53 0085 00 485-525 415 400

Weitere Ausflihrungen auf Anfrage.
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Berechnung vom Freiraum zwischen Reifen und Luftfederbalg

Der berechnete Freiraum ist der Abstand zwischen Reifen und Balg. Dieser muss mindestens 25 mm

betragen.

Berechnungsformel:§

Freiraum =

AX — LM — Balgdurchm esser — Reifenbrei te

+V-ET

Beispiel 1:

1035/2000 33 S9-4218

Abstand Radanlageflachen: 2040 mm
Lenkermitte 1300 mm
Balgdurchmesser 300 mm

Montierte Reifen 385/65R22,5¢
(E.T.R.T.O Norm 405 mm)
Balgversatz 30 mm

Einpresstiefe 0 mm

2040 —1300 - 300 — 405
2

2

Beispiel 2:

IU34/2505 41 BI9-19S

Abstand Radanlageflachen: 2330 mm
Lenkermitte 1300 mm
Balgdurchmesser 350 mm

Montierte Reifen 425/55R19,5¢
(E.T.R.T.O Norm 438 mm)
Balgversatz 30 mm

Einpresstiefe 120 mm

2330 —1300 — 350 —438 30120

+30 -0=475 mm

2

=31mm

AX - ABSTAND RADANLAGEFLACHEN

ET - EINPRESSTIEFE |

S - SPURWEITE

-
\

N aa 1)

G
FREIRAUM i
MIN. 25 MM BM - BALGMITTE
e V - BALGVERSATZ
LM - LENKERMITTE

AX - ABSTAND RADANLAGEFLACHEN
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Berechnung der Luftfederbalgdriicke

Berechnungsformel fiir Balgdruck bei Vollast :

_(@-A)i

P 5 P «105 Pa (1 bar = 105 N/m2 = 10% Pa = 0,1 MPa)

P = Luftdruck in den Luftfederbalgen [ Pa ]

Q = zulassige Achslast am Boden [ kg ]

A = ungefederte Masse [ kg ]

L
L+La

p = Luftdruck in den Luftfederbalgen pro kg Belastung

wobei: Luftfederbalg @ 300mm (SAF 2619V) p = 0,00244 *105 Pa/kg
Luftfederbalg @ 350mm (SAF 2919V / 2924V / 2927V) p =0,00187 *105 Pa/kg

i = Ubersetzungsverhaltnis i

Beispiel mit Baureihe: 1U30/2505 33 (Luftfederbalg SAF 2619V)

Q =9000 kg A =750kg
L = 500 mm, La = 385 mm i—— 290 o565
500 + 385
(9000 —750) *0,565 *0,00244
p = 0,00244 *105 Pa/kg P= > *10% Pa
P =5,69 *10° Pa
Berechnungsformel fiir Balgdruck bei Teillast :
p= QAP 46 py

Qt = Achslast am Boden bei Teillast

Beispiel mit Baureihe: IU30/2505 33 (Luftfederbalg SAF 2619V)
Q:t=2100 kg A =750kg

L =500 mm, La =385 mm 500

i=——=0,565
500 + 385

_ (2100 — 750) *0,565 *0,00244
2

*10° Pa

p = 0,00244 *10° Pa/kg P.

P;= 0,93 *10° Pa
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Kraft-Druck-Diagramm

Nachfolgend gezeichnete Balgdrucklinien(Kraft-Druck-Diagramm) zeigen die Kraft — Druck — Werte
einer ideal eingestellten Luftfederung.

Diese kénnen durch folgende Parameter beeinflusst werden:

Ausnutzung des gesamten Fahrhohen — Einstellbereichs, dadurch Anderung des
Ubersetzungswertes i und die Balglange

Abweichung der reellen ungefederten Masse durch unterschiedliche Federungstypen, Rader und

Reifen

Abweichung der Balgwirkflache durch unterschiedliche Neigungsstellungen des Balgs (abhangig

vom Federungstyp)

Deshalb empfehlen wir fur die Einstellung eines elektronischen Bremssystems (z.B. WABCO EBS)
eine Uberpriifung des ,theoretischen® und der am Fahrzeug ,gemessenen“ Druckwerte durchzufiihren.
Gegeben falls die Einstellung an die gemessenen Werte justieren. Hiermit kann eine optimale
Ausnutzung der Federungs- und Brems-Charakteristiken erreicht werden.

Mégliche Uberpriifungsmethode:

1.

2.

9.

Fahrzeug auf ebenen Untergrund stellen

Druckmanometer an Priifanschluss des Tragbalges anschliel3en

Messung mit leerem Fahrzeug durchfiihren

Die zu wiegende Achse auf Gewichtswaage stellen

Gewichtsanzeige Achse aufnehmen

Druckanzeige Balg aufnehmen

Vergleiche gemessene Werte mit abgelesenen Werten aus Kraft-Druck-Diagramm
Gegebenenfalls EBS Werten auf gemessenen Werten anpassen

Messung mit Teil- bzw. Vollbeladung durchfiihren

10. Schritt 4 — 8 wiederholen

Es wird vorausgesetzt, dass alle Messinstrumente geeicht sind.
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Kraft-Druck-Diagramm fur Luftfederbalg mit Durchmesser 300 mm

Luftfederbalg: SAF 2619V (33)
SAF 2619UP (53)

10000

9500

9000

8500

8000

7500

7000

6500

6000

5500

5000

Achslast (kg)

4500

4000

3500

3000

2500

2000

1500

1000

500

4
7
4
7
4
4
/7
/
e

D

o
/)
< 4
7P
O

RN
7/
4
e
A
pd
7
4
/7
7/
4
4
/
4
/4
00 05 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55

Luftfederbalgdruck (10° Pa)

——— i =0,565 oder Verhaltnis L (500 mm)/La (385 mm); Standard

————i=0,595 oder Verhéltnis L (500 mm)/La (340 mm); Option bei IO

6,0
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Kraft-Druck-Diagramm fur Luftfederbalg mit Durchmesser 350 mm

Luftfederbalge:

SAF 2919V (42)
SAF 2924V (41)
SAF 2927V (47)

10000

9500

9000

8500

8000

7500

7000

6500

6000

5500

5000

4500

Achslast (kg)

4000

3500

3000

2500

2000

1500

1000

500

:6’6.3
N

(/4

N

/]
"%

0,0

0,5

1,0

1,5 2,0 2,5 3,0 3,5 4,0 4,5 5,0
Luftfederbalgdruck (10° Pa)

———i=0,565 oder Verhaltnis L (500 mm)/La (385 mm); Standard

————i=0,595 oder Verhaltnis L (500 mm)/La (340 mm); Option bei 10

55

6,0
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AnschluBbohrung / Lenker — Luftfederbalg

Lenker IU Lenker 10

_.E_. J—
La = 385 mm
La =340 mm
V=60 mm — V=60 mm
H—V=30mm o —-0-9 V=30mm
—V= 0mm o | |'—' e V= 0mm

Custom Design Version

Fir die INTRA Baureihen bieten wir lhnen jetzt die INTRA CD Custom Design Version an. Diese
gezielt optimierte Ausfiihrung, genannt CD Version, ist flr den schweren Einsatz, z.B. Off-road
vorgesehen und fiir Fahrzeugen mit verwindungssteifen Aufbauten wie Kipper, Stral3enfertiger,
Kippsilo und Schubbodenauflieger. Weiterhin fir Fahrzeuge, die auerhalb der in unserer Kompetenz
Garantie genannten ,geographischen” Gebieten zum Einsatz kommen.

Die CD Version wird gekennzeichnet mit:

o Stoflidampfer mit
Dampfungscharakteristik

ausgelegt fur den /
Schlechtwegeeinsatz.

e Verstarktes Achsrohr.

Das Mehrgewicht zu der Standard Ausfiihrung betragt etwa 10 kg bei Starre Achsen und bei
Lenkachsen (B(1)L9..) etwa 24 kg
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Ubersicht Luftfederbécke

Standard Luftfederbocke ,Stahl”

Bestell-NR.:

Grundiert Ungrundiert H (mm)
178 15
2237 008101 | 22370081 91 50 . i
S @%@ | |
2237 0080 01 | 2237 0080 91 100 ‘
,( I ),
| 1o ol 1.,
T el ©
2237 0082 01 | 2237 0082 91 150 No—T—o/
245
Luftfederbocke ,Stahl“ — Anschraubbar
Bestell-NR.: H s H
(mm) I~ i 178
i
2 237 1081 01 55
2 237 1080 01 105
2 237 1082 01 155 !

195

138
118
108
84 _
79

56

rrr v vy

| v | A oder
o 0 116
30 317
55 4/2
60 5/2

150
210

Beispiel V = 30, Pos 3und 7.
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Informationen zur Oberflachenbeschichtung von SAF-HOLLAND Bauteilen

Korrosionsschutz der SAF-HOLLAND Produkte:

Um einen ausreichenden Korrosionsschutz der SAF-HOLLAND Produkte zu erreichen, setzen wir die
folgenden Beschichtungsarten ein:

Kathodische Tauchlackierung (KTL):

Merkmale:
o Flachendeckender Korrosionsschutz in allen Bereichen des Bauteils.
e Hohe Oberflachenhéarte bei gleichmaBiger Schichtdicke.
e Uberlackierbar mit allen handelsiiblichen 1K- und 2K-Decklacken.
e Die Schichtdicke betragt max. 45 ym.
e Schutz min. 504 h Salzspriihnebeltest nach DIN EN ISO 9227.
Einsatzbeispiele: Funktionslenker, Achsrohr.

Kathodische Tauchlackierung (KTL) Dunnschicht:

Merkmale:
¢ Flachendeckender Korrosionsschutz in allen Bereichen des Bauteils.
¢ Hohe Oberflachenharte bei gleichmaBiger Schichtdicke.
o Uberlackierbar mit allen handelsiiblichen 1K- und 2K-Decklacken.
e Die Schichtdicke betragt max. 20 pm
e Schutz min. 200 h Salzspriihnebeltest nach DIN EN ISO 9227
Einsatzbeispiele: Radnabe.

Tauchlackierung:
Merkmale:
e Flachendeckender Korrosionsschutz in allen Bereichen des Bauteils.
e Uberlackierbar mit allen handelsiiblichen 1K- und 2K-Decklacken.
e Die Schichtdicke betragt max. 30 pm
e Schutz min. 100 h Salzspriihnebeltest nach DIN EN ISO 9227
Einsatzbeispiele: Haltbécke.

Zinklamelle (Cr(VI)-freie Typen):
Merkmale:
e Hochwertiger Korrosionsschutz fir Verbindungselemente
e Fur hochfeste Verbindungselemente geeignet
¢ Definierte Reibwerte einstellbar fiir prozesssichere Verschraubungen
e Schutz min. 480 h Salzsprihnebeltest nach DIN EN ISO 9227
Einsatzbeispiele: Federlagerverschraubung, Bremsscheibenverschraubung.

Empfehlungen fur Anwender:

e KTL-Beschichtung ist grundsatzlich iberschweillbar. SAF-HOLLAND empfiehlt jedoch, die
Beschichtung am zu schweildenden Bereich zu entfernen.

e Alle Anlageflachen der Federlagerverschraubung und StolRdampferverschraubungen dirfen
nicht mit zusatzlichen Grundierungen oder Lacken versehen werden.

¢ Radanlageflache der Radnabe und Radschussel dirfen nicht Gberlackiert werden. Die
Anlageflachen missen sauber, glatt und fettfrei sein. Generell gelten die Hinweise der
Radhersteller.
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Zweiseitenlift

Bei Einstellung der Fahrhohe empfehlen wir einen Lifthub

von mindestens 100 mm zu berlcksichtigen.

e Nicht geeignet fur 19,5 Bereifung wegen geringer
Bodenfreiheit

e Nicht mdglich in Verbindung mit ,Splitter” fur
Bahnverladung.

Berechnung des Freiraumes Liftbalg - Reifen
Der Freiraum soll mindestens 25 mm betragen.
Formel:

AX-LM —max.Reifenbreite — 270

2

—ET =Freiraum

Beispiel mit: 1U25/2000 33 BI9-22S
- Abstand Radanlageflachen: 2280 mm
- Lenkermitte: 1300 mm
- Reifenbreite (max.): 405 mm
(E.T.R.TO. Norm fiir Reifen 385/65R22,5%)
- Liftbalgdurchmesser max. 270 mm
-ET 120 mm

2280 —1300 - 405 - 270

5 —120 =Freiraum = 32,5 > 25

Ausfihrungen fiir Aggregate mit Haltebock

FREIRAUM MIN. 25 MM

INNENKANTE REIFEN

AUSSENKANTE LIFTBALG

Q
N

ET 120

RADANLAGE-
FLACHE

o

~———| & LENKERMITTE

FAHRTR I CHTUNG

FRONT

Gewicht
Kitnr.: Verwendungszweck [kg pro
Achse]
3027 1278 01 | Fir Haltebock ,Stahl® 21
3 027 1280 01 | Fur Haltebock ,Aluminium* 22
140+6
e
E‘{';HL - HALTEBOCK
|
i L
! // e
| 7/ /
: ‘ f ff
T
BN
. LA
BN
RN
O ]

a

UBERSTAND LIFT ZUR
VORDERKANTE HALTEBOCK

SECHSKANTSCHRAUBE
04 343 2928 10
M10x20 (60+5 Nm/ SW 15)

Darstellung fur Haltebock ,Stahl“ — 3 027 1278 01

Konstruktionshandbuch INTRADISC plus INTEC

GEWINDESTIFT
04 375 0903 45

M10x40 (30£5 Nm / Sw15)

SECHSKANTSCHRAUBE

04 343 2928 10

S

LIFT BALG
04 229 1004 00

~Nir— e — T/ T

FAHRTRICHTUNG

Bei Absteckposition:

Mal:[mm] A B c D

a (x6mm) 5 15 30 55

b 270 280 285 | 290
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Einbauanleitung

Montage vom Lift:
1. Distanzstuck(3) mit Sechskantschrauben (4) sowie
Sechskantschraube (6) am Liftbalg demontieren.

2. Kabelbinder entfernen, dann eine L O—
Distanzscheibe(9), Uber die Mutter und g] @]
eine Uber den Schraubenkopf der
Federlagerung bis zum Anlage schieben.
| | — I |C|[]| ==
Achtung! Der Bund dieser Scheibe muss i i
am Haltebock anliegen. gl Il
[~ Q 1A

3. Sechskantschraube (6) demontieren, Sechskantschraube(7) nur
Idsen, Liftarmen auseinander ziehen und in die Distanzscheiben(9) einhangen.

il i N

4. Sechskantschrauben(6) Anzugsmoment 60 Nm/ SW15 und (7) Anzugsmoment 30 Nm/ SW15
anziehen.

5. Liftbalg(5) am Funktionslenker mittels Gewindebolzen(8)
positionieren und mit Sechskantschraube(6) von innen am
Fihrungslenker verschrauben. Anzugsmoment 30 Nm/
SW15

Achtung! Fir bessere Zuganglichkeit von Schraube(6)
ggf. Bremszylinder demontieren.
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6. Absteckposition (Pos.) aus der Tabelle enthehmen.
Distanzstiick(3) horizontal an der Haltebockunterseite anlegen
und mit Sechskantschrauben(4) befestigen. Anzugsmoment
120 Nm/SW 18

Montageanweisung

1. Absteckposition (Pos.)
Je nach Baureihe (Kombination von Lenker, Haltebock, Balggrée und
eventuell Luftfederbock) muss das Distanzstiick an der dafiir
vorgesehenen Position befestigt werden. Diese ist aus der Tabelle unter
Pos. zu entnehmen.

2. Vorbaumalf (a)
Abhangig von Pos. ergeben sich unterschiedliche Vorbaumasse. Diese
sind aus der Tabelle unter (a) zu entnehmen.
Die +/- 6 (mm) bertcksichtigen den Verstellwert der Federlagerung
(Spurlaufeinstellung).

3. Unterbauhdéhe (b)
Die Unterbauhdhe wird fir die Berechnung der Bodenfreiheit bendtigt
und ist der Tabelle unter (b) zu entnehmen.

Baureihe Pos. a b Baureihe Pos. a b
[mm] | [mm] [mm] | [mm]
1U25/2000 33 A 5 16 270 1U25/2000 42 A 516 270
1U28/2005 33 E B 15 +6 280 1U28/2005 42 E B 15 +6 280
1U30/2505 33 Py A 5 +6 270 1U30/2505 42 Py A 546 270
IU33/2510 33 ® B 15 +6 280 1U33/2510 42 ® B 15 +6 280
1U35/3010 33 15 A 516 270 1U35/3010 42 54 A 516 270
1035/2000 33 g D 55 +6 290 1035/2000 42 E D 55 +6 290
1037/2500 33 o C 30 +6 285 1037/2500 42 2 C 30 +6 285
1040/2505 33 g D 55 +6 290 1040/2505 42 % D 55 +6 290
1042/3005 33 2 C 30 +6 285 1042/3005 42 8 C 30 +6 285
1045/3010 33 9 D 55 +6 290 1045/3010 42 9 D 55 +6 290
1047/3510 33 s C 30 +6 285 1047/3510 42 =S C 30 +6 285
1050/3515 33 D 55 +6 290 1050/3515 42 D 55 +6 290
1U29/2000 41 o B 15 +6 280 1U30/2000 47 C 30 +6 285
1U31/2500 41 g A 516 270 1U32/2500 47 2 B 15 +6 280
1U34/2505 41 g c B 15 +6 280 1U35/2505 47 2 C 30 +6 285
1U36/3005 41 LE A 5 +6 270 IU37/3005 47 3 £ B 15 +6 280
1U39/3010 41 g ) B 15 +6 280 1U40/3010 47 S E C 30 +6 285
1U42/3015 41 é N C 30 +6 285 1U42/3510 47 % § B 15 +6 280
1044/3000 41 = C 30 +6 285 1045/3000 47 3 D 55 +6 290
1049/3505 41 = C 30 +6 285 1050/3505 47 § D 55 +6 290
[ 1U27/2000 47 V90 B 1546 | 280 |

Fiir weitere Baureihen auf Anfrage!
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Stiickliste eines Montagekit fiir Befestigung am Haltebock:

Pro Achse werden zwei Montagekits bendtigt.

Haltebock Haltebock
»Stahl“ ,»2yAluminium®
Kithummer: 3 027 1278 01 3027 1280 01 | Pos. | Pro Kit
Liftarm Links 1239 0059 00 1239 0053 00 (1) 1x
Liftarm Rechts 1239 0058 00 1239 0052 00 (2) 1x
Distanzstiick 1095 0096 00 1095 0099 00 (3) 1x
6kt-Schraube mit Flansch M14 + ESLOCK 4343 2930 10 (4) 2X
Liftbalg 4 229 1004 00 (5) 1x
6kt-Schraube mit Flansch M10x1,5x20 4343 2928 10 (6) 3x
6kt-Schraube mit Flansch M10x1,5x30 4 343 2929 10 (7) 1x
Gewindestift 4 375 0903 45 (8) 1x
Distanzscheibe (Zwischenring) 1097 0014 00 (9) 1x

Darstellung fir Liftbefestigung am Haltebock — 3 027 1278 01 und 03 027 1280 01
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Achslift

Ausfihrung fir Quertrager

Folgende Ausfihrung ist lieferbar:

Gewicht[
Kitnr.: Verwendungszweck kg pro

Achse]
3 027 1243 01 | Fir Quertrager 25

141 (135 - 147)

ca. 360

ca. 25 (bei max.
Balgdruk)

Darstellung fir ,Quertrager” — 3 027 1243 01

7 (1e7)

E
20

Luftanschluf

max. @ 270
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Achslift

Stluickliste eines Montagekit fiir Befestigung am Quertrager:

Pro Achse werden zwei Montagekits benétigt.

Quertrager

- - Pro

| Kitnummer: 3 027 1243 01 Pos. Kit

Liftarm 2239 0040 00 (6) | 1x
Sechskantschraube 4 343 1085 88 1) | 1x
Sicherungsmutter 4 247 4022 80 (5) | 1x
Liftbalg 4 229 1005 01 (7) | 1x
Schutzplatte 1336000300 |(11)| 1x
Scheibe 13310117 00 (2) | 2x
Sechskantschraube 4 343 1006 88 (9) | 3x
Federscheibe 4 141 0002 00 (10) | 3x
Gewindebolzen 4 375 0903 45 (8) | 1x

Einbauanleitung

Montage des Liftarms:

e Vorhandene Federlagerverschraubung
demontieren. Exzenterscheibe (3) und
Druckscheibe (4) wieder verwenden.

e Liftarm (6) Gber Quertrager positionieren.

e Federlagerverschraubung gemaf Abbildung
montieren. Dabei Sechskantschraube (1),
Scheiben (2) und Sicherungsmutter (5) dem
Kit entnehmen. (3), (4) aus der Demontage.

e Wichtig: Federlagerverschraubung muss
anschlieBend nach SAF-HOLLAND
Anzugsvorschriften in Fahrhéhe
angezogen werden.

(400Nm + 120°, siehe Seite 70)

Montage des Liftbalges:

e Liftbalg (7) mit Schrauben (9) und
Federscheiben (10) von der Unterseite am
Liftarm (6) befestigen. Anzugsmoment 50 Nm

e Der Luftanschluss des Liftbalgs muss, wie in
der Abbildung dargestellt, nach unten zum
Liftarm (6) zeigen.

e Gewindebolzen (8) gemal Abbildung in obere
Balgplatte einschrauben (zur Federlagerung
weisend). Anzugsmoment 25-30 Nm

e Liftbalg (7) und Schutzblech (11) am
Funktionslenker mittels Gewindebolzen (8)
positionieren. Und mit Schraube (9) sowie
Federscheibe (10) von Lenkerinnenseite
befestigen. Anzugsmoment 50 Nm

Konstruktionshandbuch INTRADISC plus INTEGRAL

und INTRADRUM, Edition 2020-01 Seite 59 von 91



Achslift

Schaltplan

Fur 3 Luftfederachsen in Aggregatanordnung mit Zweiseitenlift und Liftachssteuerventil (pneumatisch
betatigt)

56 48 149
|

Anderungen und Irrtiimer vorbehalten. XL-AS10002DM-de-DE Rev G © SAF-HOLLAND

hse montiert \:’"‘ “ V4 425 0007 00
nstel ler ? ‘?
Iy 7 Schaltpl annummer

SAF ffollang] “ges |0053 34401 4
Stiickliste von ,2@ '{{?Q “/QQQ '{{*QQ '/
0053344014 ,/QQ" ,{é" ,{é‘ KA @" ,/ Max. Liftbalgdruck 6,0 bar; Restdruck 0,5 bar!
bestehend aus: '/&‘7 ,{{}y ,{@Y ’e {}? ,/

/& NS NS NS/

Teile-Nr. Menge(n) Bezeichnung Abmessungen
4.424.0005.40 4 G-E-VERSCHRAUBUNG M16x1,5/D12
4.424.0014.40 2 DOPPELSTUTZEN MIT GEGENMUTTER M22x1,5
4.424.0019.40 1 2 VERSCHLUSSSCHRAUBE M22x1,5
4.424.0044.40 1 5 G-E-VERSCHRAUBUNG M22x1,5/D8
4.424.0055.40 1 2 W-E-VERSCHRAUBUNG M12x1,5/D8
4.424.0060.40 2 T-D-VERSCHRAUBUNG D8/8/8
4.424.0068.40 1 G-E-VERSCHRAUBUNG M22x1,5/D12
4.424.0087.40 2 VERSCHLUSSSCHRAUBE M16x1,5
4.424.0091.40 2 G-E-VERSCHRAUBUNG M16x1,5/D8
4.424.0114.40 3 W-E-VERSCHRAUBUNG M22x1,5/D12
4.424.0147.40 2 WINKELSTUCK MIT GEGENMUTTER M22x1,5
4.424.0148.40 2 T-E-VERSCHRAUBUNG M22x1,5/D12/D12
4.424.0149.40 1 T-E-VERSCHRAUBUNG M22x1,5/D12/D8
4.424.0156.40 2 T-D-VERSCHRAUBUNG D12/8/12
4.424.0177.40 1 L-E-VERSCHRAUBUNG M12x1,5/D8

V 4.425.0007.00 1 UBERSTROMVENTIL O.R. 6,0 BAR M22x1,5

V  4.425.0034.40 1 1 ENTWASSERUNGSVENTIL M22x1,5

V 4.425.0039.00 1 LEITUNGSFILTER M22x1,5

V 4.425.0041.00 1 ANLENKUNG M8/D6

V 4.425.0066.00 UBERSTROMVENTIL 0,5 BAR M22x1,5

V 4.425.0077.00 DRUCKBEGRENZUNGSVENTIL 1,8 BAR M22x1,5

V 4.425.0083.00 RUCKSCHLAGVENTIL MIT DROSSEL D1 M22x1,5

V 4.425.0095.00 1 G-E-VERSCHRAUBUNG M12x1,5/D8

V 4.425.0134.00 1 LUFTFEDERVENTIL M12x1,5/M16x1,5
V 4.425.0138.00 LIFTACHSSTEUERVENTIL PNEUMTISCH M16x1,5/M22x1,5
T 4.105.0002.00 1 | DRUCKLUFTBEHALTER 10 LTR D206x355

T 4.105.0008.00 1 | DRUCKLUFTBEHALTER 60 LTR D310x880

H 4.405.0008.00 2 1| KESSELHALTER KPL.10/20 LTR D206

H 4.405.0010.00 2 | KESSELHALTER KPL.40/60 LTR D310
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Achslift

Einseitenlift

Bei Einstellung der Fahrhohe empfehlen wir einen Lifthub von mindestens 100 mm zu
bertcksichtigen.

Auch fiir Lenkachse geeignet.

Achslift wahlweise links und rechts montierbar. Liftbalgversatz ist nicht maglich.

315 500 385
r
.
I
‘ SAF 2619V /
SAF 2619V - SAF 2919V/
‘ SAF 2924V
]
<t
(q\]
@©
i
SICHERUNGSMUTTER M16

ANZUGSMOMENT 80 Nm (SW 24)

SICHERUNGSMUTTER M18 SICHERUNGSMUTTER M16
045 ANZUGSMOMENT 400 Nm (SW 27) ANZUGSMOMENT 210 Nm (SW 24)
(1) M2 150 =
31 HOCH
& N FAHRTRICHTUNG
| / \ 1 — L
g=——'h 3
L [ A
II: \ SECHSKANTMUTTER M12
= * ANZUGSMOMENT 40 Nm (SW17)
i
% o I\£2x1,5
w
2@ Y K
ol | ©
~1 8 \

Aggregatbezeichnung BH H2 Sachnr. Gewicht komplett
[U../20.. XX 10../20.. XX 200 5(1)| 3027 1257 00 Ca. 30,5 kg
IU../25.. XX 10../25.. XX 250 50 (2) | 3 027 1258 00 Ca. 31,4 kg
IU../30.. XX 10../30.. XX 300 | 100 (2)| 3027 1259 00 Ca. 32,3 kg
IU../35.. XX 10../35.. XX 350 | 150 (2)| 3 027 1260 00 Ca. 33,2 kg

= ,Standard® Luftfederbalg SAF 2619V, SAF 2919V, SAF 2924V.
Baureihen mit Luftfederbalg SAF 2927V auf Anfrage.

Bei zum Beispiel Baureihe: 1040/2505 33 ist Sachnr. 3 027 1258 00 passend.
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Achslift

Stluckliste eines Montagekit:

Pro Achse wird ein Montagekit benétigt.

Bei: BH200 | BH250 | BH300 | BH350
| Kitnummer: 3027 1257 00 3 027 1258 00 3 027 1259 00 3 027 1260 00 | Pos. I:I)(:?
Luftfederbock (Hz) | 10430261 01 [ 2237 0081 01 [ 2 237 0080 01 | 2 237 0082 01 [ (9) | 1x
Liftarm 2 239 0042 00 1) [1x
Fihrung 1148 0010 00 (2) |1x
Liftbalg 3229 0033 00 (3) |1x
Sechskantschraube 4 343 0151 10 (4) |1x
Sicherungsmutter 4 247 4026 10 (5) [1x
Sicherungsring 4348 1021 00 (6) |1x
Sicherungsmutter 4 247 4007 80 (7) |2x
Sechskantschraube 4 343 1010 88 (8) |1x
Sechskantmutter 4 247 4047 10 (10) | 2x
Scheibe 4 331 1004 00 (11) [ 1x

Einbauanleitung

Montage des Liftarms: Montage des Luftfederbalges:

e Fdhrung (2) in vorgesehene Aussparung e  Luftfederbefestigungsplatte bzw. Luftfederbock

im Funktionslenker stecken. (9.1...9.4) am Fahrzeug befestigen, siehe Seite 67
e Liftarm (1) am Funktionslenker an der e Liftbalg (3) mit Mutter (7) am Liftarm (1)

Fdhrung (2) ansetzen und mit Schraube anschrauben (Anzugsmoment 80Nm)

(4), Ring (6), und Mutter (5) nach e Stehbolzen der Luftfederbalgkopfplatte an

Abbildung befestigen Luftfederbefestigungsteilen (9.1...9.4) mit Muttern
e Liftarm (1) an Funktionslenkerunterseite (10) anschrauben (Anzugsmoment 40Nm)

mit Schraube (8), Scheibe (11) und Mutter ¢  Der Luftanschluss des Luftfederbalgs (3) muss,

(7) befestigen (Anzugsmoment 210Nm) wie in der Abbildung dargestellt, in der Aussparung
e Verschraubung mit Schraube (4) der Befestigungsteile (9.1...9.4) liegen

anziehen. (Anzugsmoment 400Nm)
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Achslift

Schaltplan

Fir 3 Luftfederachsen in Aggregatanordnung mit Lift und Liftachssteuerventil (pneumatisch betatigt)

der mittleren

{d nach Balgdruckdiogramm einstellen

G

53 0l

A I/ chal tplannummer
SFLULD) | “Tews 0053344015
S Vs s/ | max. Liftbalgdruck 6,0 bar; Restdruck 0,5 bar!
Stiickliste von VAN A/ AN
0053344015 /,g/,,§/,,§/,,§/,
bestehend aus: ,@? ,,@? ,,@?,,@?,
[ NS e &/

Teile-Nr. Menge(n) Bezeichnung Abmessungen
4.424.0005.40 4 G-E-VERSCHRAUBUNG M16x1,5/D12
4.424.0014.40 2 DOPPELSTUTZEN MIT GEGENMUTTER M22x1,5
4.424.0019.40 1 2 VERSCHLUSSSCHRAUBE M22x1,5
4.424.0044.40 5 G-E-VERSCHRAUBUNG M22x1,5/D8
4.424.0055.40 1 2 W-E-VERSCHRAUBUNG M12x1,5/D8
4.424.0060.40 2 T-D-VERSCHRAUBUNG D8/8/8
4.424.0068.40 1 G-E-VERSCHRAUBUNG M22x1,5/D12
4.424.0087.40 2 VERSCHLUSSSCHRAUBE M16x1,5
4.424.0091.40 2 G-E-VERSCHRAUBUNG M16x1,5/D8
4.424.0114.40 3 W-E-VERSCHRAUBUNG M22x1,5/D12
4.424.0147.40 2 WINKELSTUCK MIT GEGENMUTTER M22x1,5
4.424.0148.40 2 T-E-VERSCHRAUBUNG M22x1,5/D12/D12
4.424.0149.40 1 T-E-VERSCHRAUBUNG M22x1,5/D12/D8
4.424.0156.40 2 T-D-VERSCHRAUBUNG D12/8/12
4.424.0177.40 1 L-E-VERSCHRAUBUNG M12x1,5/D8

V  4.425.0007.00 1 UBERSTROMVENTIL O.R. 6,0 BAR M22x1,5

V  4.425.0034.40 1 1 ENTWASSERUNGSVENTIL M22x1,5

V 4.425.0039.00 1 LEITUNGSFILTER M22x1,5

V  4.425.0041.00 1 ANLENKUNG M8/D6

V  4.425.0066.00 1 UBERSTROMVENTIL 0,5 BAR M22x1,5

V 4.425.0077.00 1 DRUCKBEGRENZUNGSVENTIL 1,8 BAR M22x1,5

V  4.425.0083.00 1 RUCKSCHLAGVENTIL MIT DROSSEL D1 M22x1,5

V' 4.425.0095.00 1 G-E-VERSCHRAUBUNG M12x1,5/D8

V  4.425.0134.00 1 LUFTFEDERVENTIL M12x1,5/M16x1,5
V  4.425.0138.00 1 LIFTACHSSTEUERVENTIL PNEUMTISCH M16x1,5/M22x1,5
T 4.105.0002.00 1 | DRUCKLUFTBEHALTER 10 LTR D206x355

T 4.105.0008.00 1 DRUCKLUFTBEHALTER 60 LTR D310x880

H 4.405.0008.00 2 | KESSELHALTER KPL.10/20 LTR D206

H 4.405.0010.00 2 | KESSELHALTER KPL.40/60 LTR D310
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Einbau- und Schweillanweisungen

SchweiBanweisung fur Haltebock ,,Stahl*

Achtung

Funktionslenker abdecken, damit dieser vor Funkenflug geschitzt ist. Schweilen und Anbringen des
Massepols am Funktionslenker ist nicht zulassig! Um Lagerschaden zu vermeiden, darf der Massepol
auch nicht an Rad, Radnabe oder Radflansch angebracht werden.

SchweiRempfehlung

Der hochfeste Stahl nach DIN EN 10025 (Gltegruppe 3) ist mit einem Kohlenstoffgehalt C von
maximal 0,2 % gut schweil3bar.

SAF-HOLLAND verwendet das MAG — Schweiliverfahren mit dem Zusatzwerkstoffe G4 Si 1 (friher
SG 3) nach DIN EN ISO 14341. Schutzgas nach DIN EN ISO 14175. Schwei3nahte sind
entsprechend DIN EN ISO 5817 ,, Bewertungsgruppen von SCHWEIRNAHT 5 I\

Unregelmafigkeiten“ nach ,,C* (mittel).
) ) ) ) ) ) ) )

Konstruktionshinweis

Der Fahrzeugrahmen ist so auszusteifen, dass er die
eingeleiteten Krafte aufnehmen kann. Die Haltebdcke der
Luftfederung missen zusatzlich verstrebt werden.

i

[ G G G G G G

CA.50 CA.50

i i 1] ith % IN DIESEM BEREICH KEINE HEFTNAHTE
Einbauanweisung fiir seitliche Verstrebung der KEIN SCHWEIENALTBEGINN

Haltebocke EINBRANDKERBEN UND ENDKRATER
NICHT ZULASSIG

Die seitliche Verstrebung (Knotenblech) muss das innere Stegblech des Haltebockes uberschneiden,

um das Auftreten einer Membranwirkung zu vermeiden. Der Einbau eines Quertragers kann die

seitliche Verstrebung ersetzen; nur dieser ersetzt nicht die Quertrager im Rahmen.

Geometrische Dimensionen von dem Haltebock finden Sie auf Seite 33.

175 IN DIESEN BEREICH -—-—-—-—-—- -
140 IST AUF GERINGEN LUFTSPALT ZWISCHEN

— -— HALTEBOCK UND CHASSIS ZU ACHTEN!
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Einbau- und Schweillanweisungen

SchweiBanweisung fur Haltebock ,,Aluminium*

Achtung

Funktionslenker abdecken, damit dieser vor Funkenflug geschitzt ist. Schweilen und Anbringen des
Massepols am Funktionslenker ist nicht zulassig! Um Lagerschaden zu vermeiden, darf der Massepol
auch nicht an dem Rad, Radnabe oder Radflansch angebracht werden.

Werkstoff
Al Mg 4,5 Mn W 28 (W=Weich; 28=Zugfestigkeit Rm min. 275 N/mm max. 350 N/mm)

SchweiRempfehlung

SchweilRkanten mit Stahlblrste (Borsten aus CrNi-Stahl) vorbehandeln. Sie dirfen nicht poliert sein
(Ablenkung des Lichtbogens). Die Schweil3naht sollte méglichst schmal gehalten werden (SAF-
HOLLAND Empfehlung a = 7 mm, Fase 5 x 30° beachten), um

den Verzug und der Spannung bringenden Wéarmeeinfluss zu SCHWEIBNAHT 7 [\

minimieren. SAF-HOLLAND verwendet das MIG — T
Schweillverfahren mit dem Zusatzwerkstoff SG — Al Mg 4,5 Mn

nach DIN EN ISO 18273 mit dem Schutzgas Argon nach DIN — - E

EN ISO 14175.

Schweillnahte nach DIN EN ISO 5817 , Bewertungsgruppen = —
von UnregelmaRigkeiten® nach ,C* (mittel). CA50 CAS50

i i i * IN DIESEM BEREICH KEINE HEFTNAHTE
Konstruktionshinweis KEIN SCHWEIBNAHTBEGINN

Der Fahrzeugrahmen ist so auszusteifen, dass er die EINBRANDKERBEN UND ENDKRATER
eingeleiteten Krafte aufnehmen kann. Die Halteb6cke der NICHT ZULASSIG
Luftfederung missen zusatzlich verstrebt werden.

Einbauanweisung fiir seitliche Verstrebung der Halteb6cke

Die seitliche Verstrebung (Knotenblech) muss das innere Stegblech des Haltebockes tberschneiden
um das Auftreten einer Membranwirkung zu vermeiden.
Geometrische Dimensionen von dem Haltebock finden Sie auf Seite 39

155 INDIESEN BEREICH —r—-—-—-—-—"

140 IST AUF GERINGEN LUFTSPALT ZWISCHEN
HALTEBOCK UND CHASSIS ZU ACHTEN!
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Einbau- und Schweillanweisungen

Empfehlung fur seitliche Verstrebung Haltebock ,,Stahl*

fur verwindungsweichen Fahrzeugrahmen

[ ] 2 ]
// H % ' \
f ] L T
MIN. 20

2 ||
= L
[ \\I_I ,_6}_,
fur verwindungssteifen Fahrzeugrahmen
5 ] [ )
[— \ X
/ MNS || Qw
e ,
| ] | ]
MIN. 20

=

QY=

MIN. 50

Haltebock-SchweilRanweisung siehe Seite 64.
Die Ausfiihrung und Dimensionierung der Haltebockverstrebung unter Beriicksichtigung der Bauart
und der Einsatzbedingungen des Fahrzeuges liegt in der Verantwortung des Fahrzeugbauers.
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Einbau- und Schweillanweisungen

SchweiBanweisung fur Luftfederbock

Schweillnahtverlauf und Abstlitzung sind
SAF-HOLLAND-Empfehlungen.
Dimensionen, Varianten und Ausfiihrung

unterliegen der Verantwortung des
Fahrzeugbauers. a/\/\/)
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Einbau- und Schweillanweisungen

Einbau von anschraubbaren Haltebock

o O

Max. Unebenheit des
Langstragers 1mm im Bereich
der Haltebock-Anschraubplatte.
Untergurtbreite ab 120mm.

Montage:

1) Haltebock mit mindestens 5 Schrauben M16, 10.9, 230
250 Nm am Fahrzeugrahmen verschrauben. Nur die
mittlere Schraube zur Achsmitte (Pos. A) darf entfallen.

2) Knotenblech mit jeweils 3 Schrauben M16, 10.9 am
Haltebock (Pos. B) und Fahrzeugrahmen (Pos. C)
vormontieren - nicht festziehen.

Bohrung im Quertréger @ 16mm
Bohrung im Knotenblech @ 18mm

3) Spur einstellen und Federlagerung nach SAF-HOLLAND
Einbauanweisung verschrauben. Siehe Seite 70.

4) Knotenblechverschraubung (Pos. B und C ) am Haltebock und
Fahrzeugrahmen mit maximalem, zuldssigem Drehmoment anziehen.

Knotenbleche und Schraubverbindungen sind nicht im SAF-HOLLAND Lieferumfang

Anlageflachen fiir Verschraubungsteile:
e Schichtdicke bei Lackierung max. 30 ym
e Schichtdicke fur Feuerverzinkung max. 100 pm

Die Kopfplatte mit dem abgestimmten Bohrbild sowie die seitliche Position und Bohrbild des
Verstrebungsanschlusses sind bei allen genannten Haltebdcken gleich.
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Einbau- und Schweillanweisungen

Anzugsdrehmomente

Die max. Schichtdicke der Oberflachenbeschichtung an den Anlageflachen (Trennfugen) der
Funktionslenker- und Stof3dampferverschraubungen darf nicht mehr als 45 ym betragen!

Haltebock ,,Stahl“ — Lenker — StoRdampfer — Bélge

[ M12 (SW 19) 40 Nm |

| M20x1,5 (SW 30) 600 Nm |

M30 (SW 46), 400 Nm + 120° M16 (SW 24) 80 Nm
Drehmoment-Drehwinkelverfahren

Haltebock ,Aluminium/ Edelstahl‘“ — Lenker — StoRdampfer — Bdlge

| M12 (SW 19) 40 Nm |

| M20x1,5 (SW 30) 400 Nm |

M30 (SW 46), 400 Nm + 120°
Drehmoment-Drehwinkelverfahren M16 (SW 24) 80 Nm

Achtung:
e Gewinde durfen weder gedlt noch geschmiert werden!
o Federlagerverschraubung flur Haltebock ,Stahl* wartungsfrei.
e Verschraubungen an Aluminium oder Edelstahl Halteb6cke sind nicht wartungsfrei!
Nach den ersten 5 Wochen oder 10.000 km prifen, danach alle 12 Monate oder weiteren
100.000 km Uberprifen mit einem Prifmoment:
- von 1200 Nm fir die Federlagerverschraubung
- von 400 Nm fir die Stolddampferverschraubung
o Federlagerverschraubungen an feuerverzinktem Haltebdcken sind bis Schichtdicken von
120 ym wartungsfrei.
e Nach der Inbetriebnahme vom Fahrzeug und erneuter Spureinstellung bez. Offnung der
Federlagerverschraubung muss diese ersetzt werden.
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Anziehverfahren fur verstellbare Federlagerverschraubung

Achtung: Verschraubung immer im vorgeschriebenen Fahrhéhenbereich!
Keine Farbriickstande zwischen Exzenter-Druckscheibe und Haltebock!

Schraubenkopf immer auf Seite der
Exzenterscheibe

Voranzug 400 Nm
Drehmomentschlissel verwenden

1

Markierung fur Winkelanzug

120°

Winkelanzug 120°
Schlagschrauber verwenden oder Hebel auf
2,5 Meter verlangern

1

Sichtprifung
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Radanschluss — Standard, Rad 19,5%/22,5%, Scheibenbremse (Kennung 48)

Achsversionen: BI(L/LL)9-22. / BI(L/LL)9-19.
Singlebereifung mit ET 120 mm,
Radbolzen 1 303 1118 11 mit Bolzenlange 68 mm

RAD - MITTENZENTRIERUNG
12 12

Offene Radmutter
M22x1,5 mm
Schlisselweite 32 mm

Radmuttersatz (Standard): pro Achse ein Satz:
VPE Rot — 03 247 0401 10 beinhaltet, 20x Radmutter
(04 247 3012 01) + 4x Zentrierhilse (01 095 1040 01)

@26
|

Geschlossene Radmutter - /)
M22x1,5 mm RAD - MISCHZENTRIERUNG
KUGELVERSENKUNG

Schliisselweite 32 mm

Bei Rader mit Mischzentrierung /
Radmuttersatz: pro Achse ein Satz: Kugelansenkung sind pro Radnabe

VPE Griin — 03 247 0407 10 beinhaltet, 20x Radmutter égiqe”:.ﬁer"efe”g mdonf?er:te
(04 247 3040 10) + 4x Zentrierhiilse (01 095 1040 01) entrierhilise (1) erforderlic

68
Darstellung: 4 2

Standard Bolzen mit Stahl Rad 7
RAD - MITTENZENTRIERUNG / //

RADBOLZENMUTTER
4247 3012 01

M22x1,5

Anziehdrehmoment: 600 Nm!

68

Darstellung: . 46 2
. L 29 (28)
Standard Bolzen mit Aluminium Rad RAD - MITTENZENTRIERUNG —
HULSENMUTTER FUR 27 12 o
ALU-RADER MIT /
BOLZENLOCH @ 32 mm |
ZB. NEUMAYER % 7 A /,
A4394.32.02 777 ._%_

M22x1,5

20
| MIN; 13 TRAGENDE GEWINDEGANGE |
) |

Al

©)

Hulsenmuttern sind nicht im Lieferprogramm
von SAF-HOLLAND.
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Radanschluss — Aluminium, Rad 19,5/ 22,5%, Scheibenbremse (Kennung 49)

Achsversionen: BI(L/LL)9-22. / BI(L/LL)9-19.

Singlebereifung mit ET 120 mm

Radbolzen 1 303 1120 10 mit Bolzenlange 78 mm

Offene Radmutter
M22x1,5 mm
Schlisselweite 32 mm

Radmuttersatz (Standard): pro Achse ein Satz:
VPE Rot — 03 247 0401 10 beinhaltet, 20x Radmutter
(04 247 3012 01) + 4x Zentrierhilse (01 095 1040 01)

Geschlossene Radmutter
M22x1,5 mm

Schliisselweite 32 mm

Radmuttersatz: pro Achse ein Satz:

VPE Griin — 03 247 0407 10 beinhaltet, 20x Radmutter
(04 247 3040 10) + 4x Zentrierhiilse (01 095 1040 01)

RAD - MITTENZENTRIERUNG

12 12

226

N—

RAD ‘-/MISCHZENTRIERUNG
KUGELVERSENKUNG

Bei Rader mit Mischzentrierung /
Kugelansenkung sind pro Radnabe
2 gegenuberliegend montierte
Zentrierhulse (1) erforderlich

Darstellung:

Lange Bolzen mit
Aluminium Rad / Stahl Rad

Anziehdrehmoment: 600 Nm!

ALUMINIUM RAD -

e

56

78

26

MITTENZENTRIERUNG
1

RADBOLZENMUTTER

4247301201

I

M22x1,5

STAHL RAD -

MITTENZENTRIERUNG

29 (28) 2

Darstellung:

Lange Bolzen mit Aluminium Rad

von SAF-HOLLAND.

RAD - MITTENZENTRIERUNG

78

56

27

29 (28) 22

Hulsenmuttern sind nicht im Lieferprogramm

HULSENMUTTER FUR

ALU-RADER MIT

BOLZENLOCH @ 32 mm

z.B.NEUMAYER
A4394.32.02

—

M22x1,5

MIN. 13 TRAGENDE

GEWINDEGANGE

SW 32

-
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Radanschluss — Standard, Rad 22,5%, Trommelbremse (Kennung 58)

Achsversion: S9-4218
Singlebereifung mit ET 0 mm

Radbolzen 1 303 1074 14 mit Bolzenlange 85,5 mm

Offene Radmutter
M22x1,5 mm
Schlisselweite 32 mm

Radmuttersatz (Standard): pro Achse ein Satz:
VPE Rot — 03 247 0401 10 beinhaltet, 20x Radmutter
(04 247 3012 01) + 4x Zentrierhiilse (01 095 1040 01)

Geschlossene Radmutter
M22x1,5 mm

Schliisselweite 32 mm

Radmuttersatz: pro Achse ein Satz:

VPE Griin — 03 247 0407 10 beinhaltet, 20x Radmutter
(04 247 3040 10) + 4x Zentrierhiilse (01 095 1040 01)

RAD - MITTENZENTRIERUNG
12 12

S

@26
\
|
\

RAD - MISCHZENTRIERUNG
KUGELVERSENKUNG

Bei Rader mit Mischzentrierung /
Kugelansenkung sind pro Radnabe
2 gegenuberliegend montierte
Zentrierhulse (1) erforderlich

Darstellung:

Standard Bolzen mit Stahl Rad

Anziehdrehmoment: 600 Nm!

85.5

55 18 12,5

17 (15 26 12 (14) /
RAD - MITTENZENTRIERUNG

M22x1,5

i

RAD - MISCHZENTRIERUNG

SW 32

KUGELVERSENKUNG

Darstellung:

Standard Bolzen mit Aluminium Rad

85.5

3 26

M22x1,5

|t

-—

55 18 12,5
MAX. 26
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Bremszylinder

Grundplatten

Die Einbauanweisungen der Bremszylinderhersteller sind zu beachten! Die Einhaltung der
vorgegebenen Anzugsmomente und dessen regelmafige Uberprifung sind Grundvoraussetzung fir
eine sichere Funktionalitat.

Anordnung bei SNK 420, Intradrum - starre Achsen

Ruckzugfedereinbau immer
. zur Radseite weisend

|
@RM@
R105/ & &
J

Hebellange des | Kennung | Zylinderanschlusspositionen
Gestangestellers an der Grundplatte

178 mm E 5-6

152 mm D 3-4

140 mm C 2-3

127 mm B 1-2

105 mm A

Zylinderanschlusspositionen an der Grundplatte sind fur
manuelle und automatische Gestangesteller guiltig!
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Ubersicht SAF-HOLLAND Bremszylinder

Die Bremszylinder kdnnen mit allen bei SAF-HOLLAND verwendeten Achsversionen kombiniert
werden. Die maximal moéglichen Bremseingangsmomente nach ECE-R13 Prufprotokolle sind zu

berlcksichtigen.

Die Bremszylinder in Uberblick:

Scheibenbremse

Starre Achse

Membranzylinder

Doppelmembranzylinder

Fur Achsen mit Scheibenbremse 22,5 und 19,5*

Trommelbremse
mit Kolbenstangenlange 227 mm

Reibungsgelenkte Achse

Die in der Tabelle enthaltenen Varianten sind in der Erstausriistung und als Ersatzteile verflgbar:

Sachnummer’) Bremszylinder

Bauart GroBe INTRADISC plus INTEGRAL
Starre Achse Reibungsgelenkte Achse
16“ 3 454 1065 60 3454 1081 60
18" 3 454 1066 60 -
Membranzylinder 20¢ 3 454 1067 60 3454 1082 60
22 3 454 1068 60 -
24 3 454 1069 60 -
16“/24" 3454 1077 64 -
16“/30" 3 454 1096 64 -
Doppelmembranzylinder 18724 3454 1074 64 -
20%/24* 3454 1079 64 -
20"/30" 3454 1097 64 -

) Sachnummern enthalten zwei Befestigungsmuttern

Fir Achsen mit Trommelbremse und Kolbenstangenlange 227 mm
Die in der Tabelle enthaltenen Varianten sind in der Erstausristung und als Ersatzteile verfugbar:

Sachnummer’ Bremszylinder

Bauart GroRe INTRADRUM
Starre Achse | Reibungsgelenkte Achse
Membranzylinder 20° 3454 1089 20
24 3454 1090 20
Doppelmembranzylinder 20°/30° 3 454 1091 20 =
24"/30" 3454 1092 20 -

1 Sachnummern enthalten zwei Befestigungsmuttern
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Typbezeichnung fiir SAF-HOLLAND Bremszylinder

Buchstaben sind mit “X“, Zahlen mit ,,“0“ gekennzeichnet

" MOS 16 00 A 60
MMT 24 30 B 20
X X X 00 00 X 00

Homologation Index

Tabelleneinteilung in Anlehnung an DIN 74060 Teil 1-3

GroRe des Feststelloremsenteils in sg.inch

GroRe des Betriebsbremsenteils in sq.inch

Verwendungsbereich: S = Scheibenbremse
T = Trommelbremse

Ausfiihrung Feststelloremsteil: M = Membran
K = Kolben
O = Ohne Feststellbremsenteil

Ausfiihrung Betriebsbremsteil: M = Membran

K = Kolben
Technische Daten
Fir Achsen mit Scheibenbremse 22,5 und 19,5
Max. Betriebsbremse: | Feststellbremse:
Bauart GroRe Typ Priifprotokoll | Kolbenhub | Kraftabgabe [N] Kraftabgabe [N]
S max [mm] bei 6,5 bar bei 30 mm Hub
16“ MOS1600A60 BC 0060 64 6590 -
Membran- 18: MOS1800C60 BC 0061 64 6960 -
Zylinder 20 MOS2000A60 BC 0062 65 7564 -
22" MOS2200C60 BC 0063 65 8055 -
24" MOS2400A60 BC 0064 65 9374 -
16“/24" | MMS1624A60 BC 0044 63 6452 6160
Doppelmembran 16:/30: MMS1630A60 BC 0092 64 6590 7605
“Zylinder 18“/24" | MMS1824C60 BC 0045 68 6960 5911
20%/24* | MMS2024A60 BC 0046 67 7564 6160
20%/30* | MMS2030A60 BC 0093 65 7564 7605
Fur Achsen mit Trommelbremse und Kolbenstangenlange 227 mm
Max. Kolbens | Betriebs- Feststell-
tangen bremse: bremse:
Bauart GroRe Typ Prifprotokoll Ko'::::'Ub linge Kraftabgabe [N]
[mm] [mm] | bei 6,5 bar | bei 30 mm Hub
Membran- 20 MOT2000B20 BC 0177 77 227 7659 -
Zylinder 24" MOT2400B20 BC 0178 77 227 9234 -
Doppelmembran | 20/30“ | MMT2030B20 BC 0179 73 227 7658 6440
-Zylinder 24°/30" | MMT2430B20 BC 0172 74 227 9175 6440

Weitere technische Daten kénnen den aufgeflihrten Gutachten entnommen oder bei SAF-HOLLAND
angefordert werden (http://testreport.safholland.de). Bremsberechnungen mit diesen Zylindern kénnen
direkt von den Bremsenherstellern WABCO, KNORR und HALDEX durchgefihrt werden.
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Reibungsgelenkte Achse mit Stabilisierungsdampfer
Lenkmechanismus

Bei den reibungsgelenkte Achsen mit Stabilisierungsdampfer besteht der Lenkmechanismus aus:
o zwei mit dem Achskodrper drehbar gelagerten Lenkschenkeln (1)
e einer Spurstange (2)
e einer Rickfahrsperre (3)
e einem Stabilisierungsdampfer (4)

Darstellung BIL9-22.
Funktionsbeschreibung

Wahrend einer Kurvenfahrt oder eines Uberholmandévers entstehen in den Reifenaufstandsfléachen
Seitenkrafte. Diese Seitenkrafte (links und rechts) erzeugen, aufgrund des Versatzes der
Lenkschenkellagerungen von 140 mm zur Achsmitte, ein Lenkmoment, das auf die Lenkschenkel
wirkt und diese zu einer Winkelstellung zwingt. Diese Winkelstellung ist der sogenannte
Lenkeinschlag der Achse. Fur die Synchrondrehbewegung zwischen dem linken und dem rechten
Lenkschenkel sorgt die Spurstange.

Der Stabilisierungsdampfer wird auf der einen Seite am Achskorper und auf der anderen Seite an der
Spurstange gelagert. Dadurch wird dieser je nach Drehrichtung der Lenkschenkel gedrickt (verkiirzt)
oder gezogen (verlangert). Durch die besondere Konstruktion dieses SAF-HOLLAND-
Stabilisierungsdampfers wird dessen innen liegende Spiralfeder bei beiden Bewegungen immer
zusammengedruickt.

AX — Abstand Radanlageflachen

S - Spur
DP — Drehpunktmitten
ET120 40 — LM — Lenkermitten . 40 ET120

0
[

Seitenkraft

Seitenkraft
—_—

Bunyyounyed

Beim Nachlassen der Seitenkrafte Gberwiegt die Federkraft gegenliber den Seitenkraften und zwingt
die Reifen bzw. die Lenkschenkel in die Geradeausstellung zurlick. Die Spiralfeder, unterstlitzt durch
die Dampfungseigenschaften des Stabilisierungsdampfers, ist auch der Grund fur eine stabile und
flatterfreie Geradeausfahrt.

Um die Ruckwartsfahrt mit einer reibungsgelenkte Achse zu ermdglichen, ist diese starr zu stellen.
Dies geschieht durch die elektro-pneumatisch gesteuerten Rickfahrsperre, deren Aufgabe es ist, die
Bewegung der Spurstange zu verhindern und diese in Mittelposition (Geradeausfahrt) durch den
Federspeicherzylinder zu blockieren.
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Nachlauf

Eingebaut in einem Federungssystem, kann der Nachlauf (Abstand Lenkbolzenmitte verlangert bis
zum Boden bis Reifenaufstandsmitte) in Fahrstellung zwischen 130 mm (Lenkbolzen nach vorne
geneigt) und 170 mm (Lenkbolzen nach hinten geneigt) variieren. Im Gegensatz zur Blattfederung
kann man mit einer Luftfederung den Nachlauf durch Fahrhéhenverstellung beeinflussen. (Siehe
Zeichnung). Daher sind die Fahrhéhenbereiche fiir Nachlauflenkachsen zur idealen Nachlauf

angepasst (Siehe Seite 11).

F - eingestellte Fahrhéhe

f = =40
| i |
0 c , ) ] }
i N i |
2 = a9 5| ]
A C : 2 = j
£\ o £\ ol |
g5 \ s s\ sl
EE BN S PN 2]
S \ <lm o [= ke
L . G D @ . 32
T N\ EBE o 55 <3
o S Sle ) X N, >4 S
N, | e . | | e
\\\ ’/ ‘/_/ \_’ N ’,/ ’/,/
S S S S S S SIS s S AN A S
ca. 130| \ Reifenmitte ca. 179 Reifenmitte
Achsmitte ca. 220 Achsmitte
ca. 180
 Sa— —

Lenkeinschlag

Der Lenkeinschlag ist bei SAF-HOLLAND reibungsgelenkte Achsen konstruktiv auf 20° begrenzt.

Dieser kann bei Bedarf je nach Spur-Lenkermitten Verhaltnis reduziert werden.

Dafir soll die Einstellschraube am Lenkschenkel gemaf den Werten in der folgenden Tabelle
(Lenkeinschlag = a, Schraubeniberstand = L) herausgedreht und anschlieend wieder gekontert

werden.

Fur Lenkachsversion(en):

B(I)LLO...

a [°] L [mm] a [°] L [mm]
20 31 12 56
18 37 10 63
16 43 8 69
14 50

B(I)L9... und SLO...

a [°] L [mm] a [°] L [mm]
20 35 12 54
18 40 10 59
16 45 8 64
14 49
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Fahrhoheneinstellung

Luftfederventil

SAF-HOLLAND Luftfederachsen und Aggregate brauchen standardmafig nur ein Luftfederventil. Das
Luftfederventil regelt den Luftfederbalgdruck in Abhangigkeit der Fahrzeugbeladung und halt die
eingestellte Fahrhéhe (F) in jedem Beladungszustand auf gleichem Niveau.

Das Luftfederventil wird im Fahrzeugrahmen mit Schrauben befestigt und Uber die Anlenkung
(Ventilhebel u. Anlenkstange) mit der Achse verbunden. Die Anbindung an der Achse (meistens auf
Achsmitte) wird in der Regel bei Dreiachsaggregat auf der Mittelachse, beim Doppelachsaggregat auf
der Hinterachse angebracht, in besonderen Fallen (z.B. groRe Fahrzeugneigung) kann das
Luftfederventil an der Hinterachse angebracht werden.

Fir Aggregate mit Achsanhebevorrichtung ist die Wahl der Anbindung abhangig von der zu liftenden
Achse.

RAHMENBEFESTIGUNG MIN.200  VENTILHEBEL

éé > =7 GUMMIGELENK

A\ - \ L
— e T
= = &, ) ] ANLENKSTANGE S
7\\ ;_\O@ f %
RS 77 ) LY =
&~ W AT -
Yo Sl Q. o
Do g 1/ X\
W 4 2
ol g — 2
A % /A
\ AV w
%’ I 7 Lu =
00 1 \QJ/: 7’//”/ w '
¥ 4* o
i =
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%ﬁi\-# no =
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Einbau

Der Ventilhebel soll mindestens 200 mm lang sein und steht in Fahrposition waagerecht. Zur
Funktionskontrolle wird der Hebel etwas nach unten bewegt. Hierbei muss Luft Gber die
EntlGftungskappe ins Freie stromen. Sollte dabei jedoch Luft in die Luftfederbalge strdmen, muss die
Ventilwelle um 180° gedreht werden. Der Ventilhebel muss dafiir ummontiert werden. Die Einstellung
der Fahrhdhe erfolgt durch anpassen der Anlenkstange in den Gummigelenken und durch verstellen
an den Kontermuttern. Die Einstellung muss auf ebenem Boden erfolgen. Sie kann bei leerem oder
beladenem Fahrzeug vorgenommen werden.

Hinweis

Zur Endkontrolle ist die Luftfederung auf den Luftfederbalganschlag einzufedern bzw. bis zur
Begrenzung (StoRdampfer, Fangseile, Luftfederbalglange) auszufedern. Hier durfen die angegebenen
Winkel zwischen Ventilhebel und Anlenkstange nicht unter- oder Uberschritten werden, damit das
Ventilgestange nicht umschlagt.
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Fahrhohen

Die Fahrhohe der Luftfederachsen ist auf den in den entsprechenden Unterlagen von SAF-HOLLAND

angegebenen zulassigen Bereich einzustellen.

Bei Einzelachsen ist eine Mindesteinfederung von 60 mm zu beachten.
Bei Mehrachsaggregaten ist eine Mindesteinfederung von 70 mm zu beachten.

Ausnahme:

Bei Mehrachsaggregaten mit Liftachsen sollte die Mindesteinfederung an der Liftachse 100 mm nicht

unterschreiten, um eine ausreichende Bodenfreiheit zu gewahrleisten.

Neigung Sattelauflieger

AF@

SAF-HOLLAND GmbH

o
<
+ (

Die maximale Aufbauneigung des Sattelaufliegers darf etwa 1° oder 20 mm/m nicht Gberschreiten.
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Spurlaufkontrolle

Allgemein:
Zum Ausgleich von Fertigungstoleranzen ist eine Spurlaufkontrolle ggf. - Korrektur erforderlich.
Die maximal mogliche Radstandkorrektur pro Achse betragt + 6 mm. Siehe Seite 37

Randbedingungen:
Die Spurlaufkontrolle muss im unbeladenen Zustand durchgefihrt werden. Bei Luftfederung muss das
Fahrzeug auf Fahrhdhe eingestellt sein.

Konventionelle Einstellung:

.\"',‘ \/A

KONIGSZAPFEN &~ / di o d
KING PIN T FAHRTRICHTUNG - -

Vorgehensweise:

Die Diagonalmalfe A - C und A - F fir die Mittelachse (Bezugsachse) durch Vergleichsmessung
feststellen, zulassige Abweichung maximal 4 mm.

Radstandmalfle B — C und E — F fiir Vorderachse sowie C — D und F — G fiir Hinterachse prifen und
ggf. korrigieren, zulassige Abweichung maximal 2 mm.

Optische Einstellung: @
: ] Mef&we‘ +1 - 1 MeBwe @ 7 5
= T - 1
] gl gl gl 4

e O e L D @/43\
e Y %—\F: : y%\ﬁ%"
Meflineal
_ - - _ i
FAHRTRICHTUNG
———ax ¢

%

Die Vor- und Nachspurwerte lassen sich folgendermalien berechnen:

Al(mm) — Bl(mm) =C C (positiv) = Vorspur
A(m) C (negativ) = Nachspur

Laser mit Halter

Die Bedienungs- und Einstellanweisungen des Mess-Systemherstellers sind zu beachten.
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Zulassige Vorspur der Achse:

>

- o
B
o

Fahrtrichtung

1000

Starre Achse:
Vorspur: - 2 mm/m (-6,75’) bis + 3,5 mm/m (12’), (-2 < (Y — X) < 3,5 [mm/m])

Reibungsgelenkte Achse:

Vorspur von + 4 mm/m (14’) bis + 7 mm/m (24’), (4 < (Y — X) < 7 [mm/m]).
Die Einstellung der Vorspur erfolgt durch Verlangerung oder Verklirzung der Spurstange. Nach dem
I6sen samtlicher Klemmschellen, kann durch das Drehen der Stange, die Spurstange auf dem
gewtunschten Mal} eingestellt werden. Dabei bleiben die Spurstangkdpfen unberthrt.

Klemmschellen

o o

- =
(c2) (2) i
00000 00000

Die ,geradeaus” Position kontrollieren und ggf. einstellen AC — BD, Abweichung max. 3 mm.

O(—‘ )[X
AX
Sturz:
Der Radsturz (a)ist konstruktiv festgelegt und kann 1 |
nicht eingestellt werden. l '
Er liegt fir die unbeladene Achse zwischen 3,5 mm/m | | v
(12°) und 0 mm/m (0’). S T —— — . - -
|
| |
| |
\ iZ A A \| ;

Um Reifenverschleild zu vermeiden, empfehlen wir die Spurlaufkontrolle regelmafig durchfiihren zu
lassen. Wir empfehlen ein optisches Messgerat zur Durchfihrung der Spurlaufkontrolle zu verwenden.
Zum Ausrichten sind nur die Zentrierungen Mitte Radkappe bzw. Mitte Achsstummel als Bezugspunkt
malfigebend.

Méogliche Ursachen fiir Abweichungen des Spurlaufs sind:

e Verschleil® der Federlagerung

e Deformation am Achsaggregat infolge unsachgemaRer Benutzung
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Sonstiges

Zuordnung vom ABV-Polrad bei den jeweiligen Achsversionen

SAF-HOLLAND liefert das Polrad und der Sensorhalter serienmafig vormontiert. Die Zahnezahl ist
vom Radanschluss abhangig; die verwendeten Reifengrofien und deren dynamischer Abrollumfang
sind dabei berucksichtigt.

Radanschluss Reifen Achsversion Zahnezahl
Bolzenlochkreis | Mittenloch Bolzenzahl
275 220 8
S9-3718
19,5" 22,5"
BI(L)9-19 90
335 280 10
BI(L)9-22
22,5"
S(L)9-4218
Hinweis:

Unabhangig von Achsen mit Trommel- oder mit Scheibenbremse befindet sich das Polrad an der
Innenseite der Radnabe.

Sensorhalter fir ABV-Montage

Darstellung 1U-BI9-22...
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Sonstiges

Montageanweisung ABV-Kabel SAF INTRADISC plus INTEGRAL

Starre Achsen

il

D)

Schutzstopfen in Bohrung @ 22 im Funktionslenker
bis auf Anschlag eingedriickt

Kupplungsdose an der Innenseite Montage Kupplungsdose
des Funktionslenkers

g@ g 212 l I

-\ Bohrung im Funktionslenker

,—;—l O I— @
< @\ )—@ O -
ACHTUNG:
Kabel mit Kabelbinder@am
Achsrohr fixieren!
Kabel zwischen Sensor und

Kabelbinder bzw. zwischen
Gummistopfen u. Kabelbinder
im Bogen verlegen. Kabel

nicht auf Zug verlegen!

Das Sensorkabel darf nicht

geknickt werden!

Bestellnr. fir ABV-Gruppe: Pos.: | Pro T~ %"/‘/ A

3 029 1064 00 (pro Achse 2x) Kit D-b POLRAD __,90 ZAHNE
emmbuchse [ 4029 107300 [T 1x | §emoen e bemtismeoeroum
Stabsensor 4029106400 |2 1x

Verschlul3stopfen 4337202800 |3 1x

Kabelbinder 4194 2030 01 4 1x Ref.: 03 029 1064 00
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Sonstiges

Montageanweisung ABV-Kabel SAF INTRADISC plus INTEGRAL

Reibungsgelenkte Achse

Klemmbuchse (1) und Stabsensor (2) auf Anschlag eindrticken.

(1) Klemmbuchse

(2) Stabsensor

Polrad 90 Zahne
4 029 1063 00

Kabel mit Kabelbinder (3) seitlich in der Vertiefung vom Bremstrager fixieren. Kabel zwischen Sensor
und Kabelbinder im Bogen verlegen.

Das Sensorkabel darf nicht auf Zug verlegt oder geknickt
werden!

(3) Kabelbinder

Bestellnr. fir ABV-Gruppe: Pos.: | Pro
3 029 1002 00 (pro Achse 2x) Kit
Klemmbuchse 4 029 1013 00 1 1x
Stabsensor 4029100200 |2 1x
Kabelbinder 4194 2031 01 3 1x

Ref.: 03 029 1002 00
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Sonstiges

Montageanweisung ABV-Kabel INTRADRUM

©

ABV - KABEL - STECKER

NACH MONTAGE NACH OBEN WEISEND
ENTSPRECHEND DER ABBILDUNG

Bestellnr. fir ABV-Gruppe: Pos.: | Pro
3 029 0234 05 (pro Achse 2x) Kit
Klemmbuchse 40291013 00 1 1Xx
Stabsensor 4029100200 |2 1Xx
Sensorhalter - 3 -
Polrad — 90 Zahne - 4 -
Gummitiille 4177301800 |5 1X
Kabelhalter 4189004400 |6 1X
VerschluRstopfen | 4337202800 |7 1Xx

Ref.: 0 029 0002 00
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Sonstiges

Anschlusskabelkit fiir elektrische VerschleiBanzeige
des SAF-Bremssattels

Hinweis:
1 Anschlusskabelkit pro Achse

Bremse | Achsgrundtyp | Anschlusskabelkit

SBS2220 | SBS2243
SBS1918 | SBS1937 3424 2033 01

2% BEFESTIGUNGS-BLECH

STECKER OHNE SCHUTZI APPE 2x ANSCHLUSSY ABEL

A UND C ANGESCHLOSSEN
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Sonstiges

Anschlusskabelkit fiir elektrische VerschleiBanzeige

des SAF-Bremssattels

BREMSSATTEL

Hinweis:
1 Anschlusskabelkit pro Achse

] | :_._m
\K [ %
nn . .
\ 7 e L
\ ] § % LT
TR e
| T H I/ i
<) L
N \u‘{ -
= —'——-71,Ir'/ ) Bremse Achsgrundtyp | Anschlusskabelkit
L_‘_\ J SBS2220K0 | SBS2243 3424 2008 00
4 353 0034 00 T
2x SPLINT
4424 2004 00
2x SCHEIBE
4051 0058 00
2x BOLZEN
40730025 00 (NUR FUR SB7...)
4073 0026 00 (NUR FUR SB6...) 4,’-—--‘P.___m ] EINZELHEIT X
2x BELAGHALTEBUGEL b "X TS-
A 1T
035 kg 11T
> ; !
Ay Y/ sod M
AT/ [ Ui |
[ | K [ L'%\
{1 S 7N
/| . \
T’ I i \\
Vi N
\ TN <
)\ ‘\: \

T
71 ~----3
N XXX

4 424 2002 00

L'\‘\

2x BEFESTIGUNGSTEIL

4042 2003 00

2x BEFESTIGUNGSBLECH

c A
A und C angeschlossen B

4424 2004 00
2x ANSCHLUSSKABEL
1 .
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Sonstiges

Anschlusskabelkit fiir elektrische VerschleiBanzeige
des KNORR-Bremssattels

BREMSSATTEL

Hinweis:
1 Anschlusskabelkit pro Achse

Bremse | Achsgrundtyp | Anschlusskabelkit

4353 0034 00 SBK1937 | SBK1937 3 424 2008 00

2x SPLINT

4 424 2004 00
2x SCHEIBE

4 051 0058 00
2x BOLZEN

4073 0025 00 (NUR FUR SB7...)
4073 0026 00 (NUR FUR SB6...)

f———

" R e EINZELHEIT X
2x BELAGHALTEBUGEL " e m "ﬁ EINZELHEIT X
X9 1IN
g TN
' 1 i
'/( | | | keSS Y ! |
ll I I X, —@E‘.&tﬁ —_— L_;
il A\
| .
i1 } P — \\
[ [\_» ! ",' \\
\ UIL I :
AN Radli=%% S i
N TR =
\\ | g; g' l/'
\J-‘Lg J

XX
L'_'&&L‘\l____ 4

4 424 2004 00
2x ANSCHLUSSKABEL

4 424 2002 00
2x BEFESTIGUNGSTEIL

4042 2003 00
2x BEFESTIGUNGSBLECH

c A
A und C angeschlossen B
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SAF-O-Meter
Zuordnung:
Abrollumfang SAF-O-meter Reifenbeispiel: Zum Beispiel:
bereich: Bestellnr.: Reifen: 385/65R22,5 mit
2360 — 2455 mm 4 388 0241 01 245/70R17,5“ oder | Abrollumfang (E.T.R.T.O Norm): 3248
235/75R17,5¢ mm
2590 — 2690 mm 4 388 0264 01 265/70R19,5" Dieser Abrollumfang passt am besten
2655-2765mm | 4388 0271 01 | 445/45R19,5" zur Bereich 3185 und 3315 mm also:
2850 —2970 mm | 4 388 0291 01 | 425/55R19,5" *SAF-O-Meter 4 388 0325 01
2980 — 3100 mm 4 388 0304 01 385/55R22,5" eRadkappe 4 304 0103 02.
3125 - 3250 mm 4 388 0319 01 11R22,5" oder
295/80R22,5"
3185 — 3315 mm 4 388 0325 01 385/65R22,5"
3420 — 3560 mm 4 388 0349 01 425/65R22,5"

Achsversion:
S(L)9-4218
S9-3718

Achsversionen:

BI(L/LL)9-22.. und BI(L/LL)9-19..
NN

Montageanleitung

Bitte kontrollieren Sie vor
der Montage, ob Sie das
fur lhre ReifengroRe
passende SAF-O-meter
erhalten haben!

RADNABE

TK#335 10 BOLZEN
280

TK#335 10 BOLZEN
280

Standard Radkappe
4 304 0102 02

RADNABE

RADNABE Y \
Q

ANZUGSDREHMOMENT

ANZUGSDREHMOMENT FUR MUTTER - 15 Nm

FURMUTTER - 15Nm

TK#335 10 BOLZEN
#280
o
TK#335 10 BOLZEN
$280

Radkappe fir SAF-O-meter
4304 0103 02

Die Skizzen zeigen in Abhangigkeit der Achsversionen, wie die SAF-O-meter in die Radkappe
montiert werden. Hierbei ist es unerheblich, auf welcher Fahrzeugseite diese Einheit sitzt, denn das
Zahlwerk addiert unabhangig von der Drehrichtung die zuriickgelegten Wegstrecken.
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Sonstiges

Empfehlung fur die technische Ausriustung bei SAF INTRA CD TRAK

Die angetriebene Achse SAF INTRA CD TRAK ist optimiert fiir Trailer im 9t- Standard-Bereich —
sowohl Onroad als auch Offroad. Speziell fiir Kipper und Schubbdden im Baustellen- oder Deponie-
Bereich entwickelt, unterstlitzt die angetriebene Achse mit inrem integrierten Zusatzantrieb die
Zugmaschine an Steigungen und bei schwierigem Untergrund. Der Antrieb erfolgt auf Basis der
Hydraulikanlage, die fir den Betrieb des Kippzylinders bzw. Schubboden am Auflieger vorhanden ist.
Die SAF TRAK Steuerung, ist daflir ausgelegt die SAF INTRA CD TRAK Achse mit der
Hydraulikanlage einer Sattelzugmaschine zu betreiben. Die Zugmaschine muss entsprechend der
Vorgabe ausgestattet werden.

Voraussetzungen an der Zugmaschine

Die Zugmaschine muss mit entsprechenden Schaltern und Kontrollleuchten, CAN BUS Signalen,
Nebenabtrieb/Hydraulikpumpe und einer 2Leitungs-Hydraulikanlage mit entsprechenden
Kippventil/Hydraulikventil ausgestattet sein. Es ist die Zugmaschinenausstattung zu beachten.

Komponenten am Trailer: ECU
06 425 0162 02

P

Ventilblock

04425015900 [ ——p

| Kabelbaum
04 424 2039 00

Umschaltventil
04 425 0158 00

Als Option ist ein Kabel (04 425 2041 00) verfugbar von der ECU zur Zugmaschine mit 13 poligem
Anschluss und ein Kabel (04 425 2040 00) vom Kabelbaum zur Umschaltventil. Beide Kabel haben
eine Lange von etwa 12 Meter.

Fahrzeugintegration Trailer

Die Achse wird inklusive montierten und gepruften Hydraulikmotoren angeliefert. Die Integration des
Luftfederaggregates Intra ist wie heutiger Standard.

Die Steuerung fiir den Betrieb in einem Sattelkipper, Schubboden,... umfasst den kompletten
Kabelbaum, die ECU sowie das Umschaltventil/Selector Valve zum Umschalten zwischen
Fahrzeughydraulik und Fahren sowie den Steuerblock/Block Assist, der die Fahrtrichtung steuert. Das
Umschaltventil wird nahe dem Kippzylinder oder der Schubbodeneinheit montiert, der Ventilblock
nahe der angetriebenen Achse.

Es ist die Installationsanleitung: http://saf-intra-cd-trak.safholland.de zu beachten.

Das gesamt Mehrgewicht fir SAF INTRA CD TRAK Achse betragt 118 kg. Das Gewicht der
Steuerung (Kabelbaum, Steuerventil, Umschaltventil) betragt 31 kg.
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