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Agregat pneumatyczny
typu INTRA

Dla potrzeb reklamacji konieczne
s oznaczenia typow osi (wersja),
nr identyfikacyjny i nr seryjny
(patrz tabliczka znamionowa
zawieszenia).

Agregat pneumatyczny
typu MODUL

Tabliczka znamionowa
zawieszenia

0.

(srnoumoonen = w SI\TILTT)

Version $9-4218 Serial No. 284 05 1 007

Type SNK4218-115 Ident No. 147 8460 2580

Test Report TDBO381 Perm axle cap. stat. 9000 kg
V max. 105 km/h

R AT NIRRT A =
\_ AN 1754524 SN 284051007/ 1 ) — 7 N
Identyfikacja przy braku tabliczki
znamionowej zawieszenia:
n Nr seryjny osi umiejscowiony w kierunku

jazdy po prawej stronie czopu osi.




ProduCeNt POJAZAU .....cevuieecectricts ettt
TYP POJAZAU.vurevrrrieereeeseetseseee s sssessess e st st ee e s s sssse st es st s st s s st as et es et essesessnsnsensnsesnnsesnns
NI FAMY POJAZAU ....evvreeeiriieeiaee ettt

Data wydania/ Data dopuszczenia do rUChU........ccviiciriniicce e

Czesci zamienne - Serwis dla osi i systeméw jezdnych SAF-HOLLAND
Do zaméwien czeéci zamiennych wymagane sa doktadne oznaczenia typdw.

Prosze wpisa¢ dane identyfikacyjne pojazdu na przedstawione na rysunku tabliczki znamionowe zawieszenia, tak
aby w razie potrzeby dostepne byty poprawne dane.

- 14
(oo oer cemany T2\ T LUTT)

Version §9-4218 Serial No. 284 05 1 007
Type SNK4218-11S Ident No. 1'47 84602p80
Test Report TDB0381 Perm axle/ap. stat. 9000fkg
V max. f05 km/h
VT [Ty
Nr identyf. Nr prod. (Nr seryjny)
Prayklad | 1478460 258 0 284051007 |
10§ | |
2 0§ | |
308 | |
4 0% | / |
508 | |
Przenies¢ dane osi z tabliczki znamionowej zawieszenia
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Dla zachowania petnej gotowosci uzytkowania i bezpieczenstwa transportowego Panstwa osi i agregatow
SAF-HOLLAND prosze koniecznie przestrzegac nastepujacych instrukcji bezpieczenstwa:

1. Powierzchnie kota przy czaszy kota i piascie kota jak i powierzchnia stykowa nakretki kota przy czaszy kota
nie moga by¢ dodatkowo polakierowane. Powierzchnie styku musza pozostac czyste, gtadkie i odttuszczone.
W przypadku nieprzestrzegania instrukcji istnieje niebezpieczenstwo poluzowania mocowania kofa. Nalezy
przestrzegac ewentualnych wskazéwek producenta pojazdu.

2. Mozna stosowac jedynie felgi i rozmiary opon dopuszczone przez producenta pojazdu. Opony muszg zawsze
posiadac zalecane cisnienie.

3. Najpdzniej po 5 000 km od uruchomienia przyczepy/naczepy uktady hamulcowe ciagnika i przyczepy/naczepy
muszg zosta¢ nawzajem wyregulowane poprzez przeprowadzenie dopasowania uktadéw hamulcowych
zestawu ciezarowego, tak aby zapewnic¢ bezpieczne i rownomierne zachowanie sie hamulcéw jak i rdwno-
mierne zuzycie klockéw hamulcowych. Dopasowanie uktadéw hamulcowych zestawu ciezarowego winno
by¢ przeprowadzana przez specjalistyczne i wykwalifikowane serwisy zajmujace sie hamulcami.

Stosowanie dodatkowego urzadzenia hamujacego jak hamulec naczepowy jest ustawowo niedopuszczalne
przy pojazdach posiadajacych zezwolenie produkcji od stycznia 1999r.

4. Przed rozpoczeciem jazdy nalezy sie upewnic, iz nie zostat przekroczony maksymalny dopuszczalny ciezar osi
i ze zatadowany towar jest wywazony i usytuowany réwnomiernie.

5. Przy pojazdach z zawieszeniem pneumatycznym przed rozpoczeciem jazdy nalezy sie upewnic, czy miechy
pneumatyczne sg catkowicie napompowane. Niepetne napompowanie moze doprowadzi¢ do uszkodzen na
osi, podwoziu, ramie i nadwoziu oraz naruszy¢ bezpieczenstwo drogowe.

6. Nalezy zwrdci¢ uwage na to, zeby hamulce, np. poprzez ciggta eksploatacje, nie byty przegrzewane.
Przegrzanie moze doprowadzi¢ przy hamulcach bebnowych do niebezpiecznego zmniejszenia
skutecznosci hamowania. Przy hamulcach tarczowych przegrzanie moze doprowadzic¢ do uszkodzenia
pobliskich komponentéw - szczegdlnie fozyska. To moze znacznie naruszy¢ bezpieczenstwo, np. spowodowac
awarie fozysk.

7. Nie nalezy uruchamia¢ hamulca postojowego przed ochtodzeniem rozgrzanych hamulcdw, poniewaz tarcze i
bebny hamulcowe moga zosta¢ uszkodzone poprzez powstate podczas chtodzenia zréznicowane naprezenia.

8. Podczas zatadunku | roztadunku nalezy stosowac przewidziane oprzyrzgdowanie podporowe, aby uniknaé
uszkodzen osi.

9. Prosze przestrzegac zalecen uzytkowania producenta pojazdu dotyczacych zastosowania OFF ROAD
wbudowanych osi i agregatow.

Definicja SAF-HOLLAND dotyczaca OFF ROAD oznacza jazde na nie asfaltowanych/ nie wybetonowanych
odcinkach jak np. drogi zwirowe, drogi rolne i lesne, przy zastosowaniu na placach budowy i w zwirowniach.
Eksploatacja nie przeznaczonych ku temu osi i agregatéw SAF-HOLLAND przy zastosowaniu OFF Road moze
doprowadzi¢ do uszkodzen i tym samym do naruszenia bezpieczenstwa drogowego.

10. Osie i agregaty SAF-HOLLAND wymagaja dla utrzymania bezpieczenstwa eksploatacyjnego i drogowego ciagtej
konserwadji, kontroli i obstugi, aby na czas rozpozna¢ naturalne zuzycie i defekty.

Codzienna kontrola pojazdu pod wzgledem bezpieczenstwa na drodze nalezy do obowiagzkow kierowcy.
SAF-HOLLAND poleca ponadto przeprowadzenie przynajmniej opisanych na stronie 6 kontroli i prac
obstugowych.

Zalecamy stosowanie oryginalnych czeéci zamiennych SAF-HOLLAND.

Odnosnie obstugi technicznej osi i agregatéw SAF-HOLLAND jak i zaopatrzenia czesci maja Panstwo do dyspozycji
gesta siec serwisow partnerskich zaktadow produkcyjnych SAF-HOLLAND (patrz rewers oktadki wzglednie w
internecie pod adresem www.safholland.com)

Aktualizacje publikowane sa w przypadku potrzeby w internecie pod adresem www.safholland.com
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® Uwaga: po kazdej zmianie kota koniecznie po 50 km, jak i 150 km dokreci¢ nakretki kota zalecanym
momentem dokrecenia.

® Regularna kontrola grubosci oktadzin hamulcowych.

® Regularnie przeprowadzac ogélne ogledziny zewnetrzne hamulcdw, opon i wszystkich czesci ramy pojazdu
jak réwniez kontrolowa¢ pod katem mocowania, zuzycia, szczelnosci, korozji i uszkodzen.

® Regularne ogledziny zewnetrzne uktadu fozyska kota pod katem wycieku smaru i luzu osiowego.
Wymiana smaru tozyskowego patrz strona 9, 11, 13, 14i 15.

® Regularna kontrola krzywki pod katem swobodnego ruchu i dzwigni rozpieraka pod katem (poprawnego)
funkcjonowania.

® Regularnie smarowac krzywke.

® Kontrola bebna hamulca przy kazdorazowej zmianie oktadzin hamulcowych pod katem zuzycia* i tworzenia
rys. Minimalne limity zuzycia* patrz strona 8 do 15.

® Przy kazdorazowej zmianie okfadzin hamulcowych nalezy wymieni¢ na nowe sprezyny odciagajace szczek
hamulcowych.

® Sprawdzac regularnie zgodnie z wytycznymi producenta pojazdu wysokos¢ jazdy zawieszenia pneumatycznego
i wzglednie ustawi¢ zgodnie z instrukcjg na stronie 25.

®  Przy wspornikach z aluminium oraz stali szlachetnej skontrolowac¢ potaczenia srubowe zawieszenia i
amortyzatora zgodnie z instrukcja na stronie 7 wraz z zalecanym momentem dokrecenia.

® Kontrola przy wszystkich agregatach potaczen srubowych strzemion zgodnie z zaleceniami producenta
pojazdu stosujac odpowiednie momenty dokrecenia ze strony 7.

® Przy osiach skretnych dodatkowo zwréci¢ uwage na strony 16 17.
® QOgdlna kontrola bezpieczenstwa zgodna z ustawowymi przepisami.

® Zalecamy stosowanie oryginalnych czesci zamiennych SAF-HOLLAND.

* W przypadku osiggniecia minimalnego limitu zuzycia zalecamy przeprowadzenie ogledzin zewnetrznych.



Momenty dokrecenia zawieszen SAF typu INTRA ze stalowymi

wspornikami
p M20x1,5 (SW30) M12 (SW19)
600 Nm m

¥ 4

M30 (SW46)
400 Nm + 120° M16 (SW24)
180 Nm przy stalowych | h miecha

80 Nm przy podstawach zawieszenia z tworzywa sztucznego

q

Momenty dokrecenia zawieszen INTRA ze wspornikami aluminiowymi
oraz ze stali szlachetnej

M12 (SW19)
M20x1,5 (SW30) M20x1,5 (SW30) 40 Nm
400 Nm 600 Nm
L& g

©
R
— |
[ )
Q O + / :
M30 (SW46) \ °
400 Nm + 120° _
M16 (SW24)
WYMAG';MACY 180 Nm przy stalowych pod h miecha i
OBStUGH! 80 Nm przy podstawach zawieszenia z tworzywa sztucznego

Momenty dokrecenia zawieszen SAF typu MODUL

M24x2 (SW36)

M30 (SW46)
400 Nm

400 Nm + 120°

M12 (SW19) 80 Nm q
przy stalowych podstawach —>»{Z7z
miecha zawieszenia

Wkrety mocujace
K100x40 (SW10) 20 Nm >
przy podstawach zawieszenia
z tworzywa sztucznego

Uwaga!
e Gwinty nie moga by¢ ani zaolejone ani zabrudzone smarem!
e Przy zastosowaniu wspornika stalowego potaczenie jest bezobstugowe.

e Okresy obstugowe dla zawieszenia ze wspornikiem aluminiowym i ze stali szlachetne;j:

po pierwszych 500 km, nastepna kontrola co 6 miesiecy
moment kontrolny pofaczenia: 1,200 Nm
moment kontrolny mocowania amortyzatora: 400 Nm
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Typy osi
S$9-4218 / SL9-4218 / 7Z9-4218 | ZL9-4218 / S9-4220 / SL9-4220 /

29-4220 / ZL9-4220 / S11-4218 / SL11-4218 / SZL11-4218 /
Z11-4218 / ZL11-4218 / S11-4220 / SL11-4220 / SZL11-4220 /
Z11-4220 / ZL11-4220 / ZZL.11-4220

Luz tozyskowy, smar tozyskowy Zestawienie smarow:

Nastawa qu_u l}?zysklov,vego jest nlepo,’.crzebna. do walka krzywki rozpieraka:
Przy naprawie hamulcow prz.estrzegac. o Nr katalogowy 5 387 0011 05
Przesmarowac watek krzywki rozpieraka, obréci¢ przy tym watek .

kilkakrotnie o 360°. do czopu osi:

Pyt hamulcowy wydmucha¢ sprezonym powietrzem. o ﬁ?slzgtg]lggf)avi;w;a387 0021 05

Nie stosowac do czyszczenia bebnéw i piasty kota wysokocisnieniowych

urzadzen myjacych oraz czyszczacych srodkdw chemicznych. do kulek w tarczy nosnej hamulca
Czop osi oczyscic z resztek smaru i natozy¢ nowy smar. bebnowego:

0-ring wymienic. pasta z dodatkiem miedzi

Nr katalogowy 5 387 0014 01

Przy kazdorazowej zmianie oktadzin hamulcowych nalezy wymieni¢
na nowe sprezyny odciggajace szczek hamulcowych.

Dokrecanie nakretki

centralnej osi Patrzac w kierunku jazdy:

lewa strona - nakretka z lewym gwintem
prawa strona - nakretka z prawym gwintem
dokrecanie wstepne: 150 Nm, przy tym
przekreci¢ rownomiernie tarcze kota o 5
obrotéw. Dokrecanie na gotowo: dociagnac
nakretke o jedna podziatke (30°)

Oznaczenie nakretki osi z lewym gwintem:
Naciecie na powierzchni zewnetrznej
szesciokata.

Hub Unit dopuszczalny luz osiowy 0 - 0,20 mm

d,
Drugi nadwymiar

420,0
422,0

Wymiar nominalny
Pierwszy nadwymiar

HAMULEC SNK 420

Max. dopuszczalna srednica bebna po przetoczeniu: 424,0 mm

Max. dopuszczalna srednica bebna w eksploatacji: 425,0 mm
Rekomendowane i zalecane przez SAF-HOLLAND oktadziny hamulcowe: ~ SAF 396, BREMSKERL 6386
Nowe okfadziny hamulcowe przetoczy¢ na srednice + 0,3 mm srednicy bebna.

Przy nitowaniu (na nowo) zwrdci¢ uwage na forme oktadziny (patrz zatgczona instrukcja)

Wielkos¢ Nr kat. Beben hamulcowy/ oktadzina hamulcowa | oktadzina Nit Nit
hamulcow hOkiaclizma Stopnie napraw w mm hamulcowa DIN 7338
amulcowa

Wymiar nominalny|Pierwszy nadwymiar|Drugi nadwymiar Liczba na o$
SNK 420 d,-420,0 d,-422,0 d,-424,0

206 21,6 22,6
X180 | 3057396000 | 50 210 220

64 B8x15

20,6 21,6 22,6

X200 | 3057396600 500 10 370 64 B8x15

B

Narzedzia montazowe Nr czesci

Klucz do nakretki centralnej 4 434 3828 00
Napinacz szczek hamulcowych 3349 1001 00
Sciggacz piasty 4 434 3822 00



Typy osi
SK RS/RZ 9042/11242

Luz tozyskowy, smar tozyskowy Zestawienie smarow:
Nastawa luzu fozyskowego jest niepotrzebna.

Wymiana smaru tozyskowego po 500 000 km lub po 50 miesigcach,
sprawdzic tozysko wateczkowo-stozkowe przy wymianie smaru pod

do tozysk:
Nr katalogowy 5 387 0011 05

wzgledem ponownego uzycia. do watka krzywki rozpieraka:
0-ring wymieni¢ na nowy i zamontowa¢ pokrywe kota (kotpak). Nr katalogowy 5 387 0011 05
Przy naprawie hamulcow przestrzegac: do czopu osi:

Przesmarowac watek krzywki rozpieraka, obroci¢ przy tym watek pasta montazowa
kilkakrotnie o 360°. Nr katalogowy 5 387 0021 05

Nie demontowac zespotu piasta - tozyska. .

, . . do kulek w tarczy nosnej hamulca
Pyt hamulcowy wydmuchac sprezonym powietrzem. bebnowego:
Nie stosowac do czyszczenia bebndw i piasty kota wysokocisnieniowych pasta z dodatkiem miedzi
urzadzen myjacych oraz czyszczacych $rodkéw chemicznych. Nr katalogowy 5 387 0014 01
Czop osi oczyscic¢ z resztek smaru i natozy¢ nowy smar.
Przy kazdorazowej zmianie oktadzin hamulcowych nalezy wymienic na
nowe sprezyny odciggajace szczek hamulcowych.

Dokrecanie nakretki
centralnej osi

Patrzac w kierunku jazdy:

lewa strona - nakretka z lewym gwintem

prawa strona - nakretka z prawym gwintem
dokrecanie wstepne: 900 Nm, kazda tarcze

kota nalezy przekreci¢ podczas dokrecania sruby
réwnomiernie o przynajmniej 2 obroty
Oznaczenie nakretki osi z lewym gwintem:
Naciecie na powierzchni zewnetrznej szesciokata
Hub Unit dopuszczalny luz osiowy 0 - 0,20 mm

Drugi nadwymiar

424,0
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Wymiar nominalny
Pierwszy nadwymiar

HAMULEC SNK 420

Max. dopuszczalna srednica bebna po przetoczeniu: 424,0 mm

Max. dopuszczalna srednica bebna w eksploatacji: 425,0 mm
Rekomendowane i zalecane przez SAF-HOLLAND okfadziny hamulcowe: ~ SAF 396, BREMSKERL 6386
Nowe oktadziny hamulcowe przetoczy¢ na srednice + 0,3 mm srednicy bebna.

Przy nitowaniu (na nowo) zwroci¢ uwage na forme oktadziny (patrz zataczona instrukcja)

Wielkos¢ Nr kat. Beben hamulcowy/ okfadzina hamulcowa | okfadzina Nit Nit
hamulcéw | Oktadzina Stopnie napraw w mm hamulcowa DIN 7338
hamulcowa
Wymiar nominalny|Pierwszy nadwymiar|Drugi nadwymiar Liczba na o$
SNK 420 d,-420,0 d,-422,0 d,-424,0
4
X180 |30573%000 | 305 e 2e s 64 B8X15
4
X200 | 3057396600 | 306 e 228 N 64 B8X15
Narzedzia montazowe Nr czesci
Klucz do nakretki centralnej 1012 0024 00
Napinacz szczek hamulcowych 33491001 00
Kotnierz napinajacy beben hamulcowy 34341040 01

Trzpien montazowy fozysk kot 34341043 00
$ciagacz piasty 4 434 3822 00 B
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Typy osi

Z8-3718 / S9-3718 / SL9-3718 / 29-3720 / ZL9-3720 / $11-3720 /

SL11-3720/ Z11-3720 / ZL11-3720

Luz tozyskowy, smar tozyskowy
Nastawa luzu tozyskowego jest niepotrzebna.
Przy naprawie hamulcow przestrzegac:

Przesmarowac watek krzywki rozpieraka, obrdcic przy tym watek
kilkakrotnie o 360°.

Pyt hamulcowy wydmuchaé sprezonym powietrzem.

Nie stosowac do czyszczenia bebndéw i piasty kota wysokocisnieniowych
urzadzen myjacych oraz czyszczacych srodkow chemicznych.

Czop osi oczyscic z resztek smaru i natozy¢ nowy smar.

O-ring wymienic.

Przy kazdorazowej zmianie oktadzin hamulcowych nalezy wymieni¢ na
nowe sprezyny odciggajace szczek hamulcowych.

Dokrecanie nakretki
centralnej osi

Patrzac w kierunku jazdy:

lewa strona - nakretka z lewym gwintem
prawa strona - nakretka z prawym gwintem
dokrecanie wstepne: 150 Nm, przy tym
przekreci¢ rownomiernie tarcze kota o 5

ke o jedna podziatke (30°)
Oznaczenie nakretki osi z lewym gwintem:

Hub Unit dopuszczalny luz osiowy 0 - 0,20 mm

HAMULEC SNK 367

Max. dopuszczalna srednica bebna po przetoczeniu:

Max. dopuszczalna srednica bebna w eksploatacji:

Rekomendowane i zalecane przez SAF-HOLLAND oktadziny hamulcowe:

obrotéw. Dokrecanie na gotowo: dociggnac nakret-

Naciecie na powierzchni zewnetrznej szesciokata.

Zestawienie smarow:

do watka krzywki rozpieraka:
Nr katalogowy 5 387 0011 05

do czopu osi:
pasta montazowa
Nr katalogowy 5 387 0021 05

do kulek w tarczy nosnej hamulca
bebnowego:

pasta z dodatkiem miedzi

Nr katalogowy 5 387 0014 01

Drugi nadwymiar

367,0
Pierwszy nadwymiar
0

Wymiar nominalny

371,0 mm
372,0 mm
SAF 396, BREMSKERL 6386

Nowe okfadziny hamulcowe przetoczy¢ na srednice + 0,3 mm Srednicy bebna.
Przy nitowaniu (na nowo) zwrdci¢ uwage na forme oktadziny (patrz zataczona instrukcja)

Wielko$¢ Nr kat. Beben hamulcowy/ okladzina hamulcowa | oktadzina Nit Nit
hamulcéw | Oktadzina Stopnie napraw w mm hamulcowa DIN 7338
hamulcowa
Wymiar nominalny|Pierwszy nadwymiar|Drugi nadwymiar Liczba na o$
SNK 367 dy-367,0 d;-369,0 d,-371,0
4
X180 |3057316800 | 30 2l 231 s 64 | B8xI5
4
x200 | 3057317000 %é %%; 53; 4 64 B8x15
Narzedzia montazowe Nr czesci
Klucz do nakretki centralnej 4 434 3828 00
Napinacz szczek hamulcowych 3349 1001 00
Kotnierz napinajacy beben hamulcowy 34341040 01

Sciagacz piasty 4 434 3822 00



Typy osi
SK RS/RZ 6537 / 9037/11037

Luz tozyskowy, smar tozyskowy

Nastawa luzu tozyskowego jest niepotrzebna.

Wymiana smaru tozyskowego po 500 000 km lub po 50 miesigcach,
sprawdzic¢ tozysko wateczkowo-stozkowe przy wymianie smaru pod
wzgledem ponownego uzycia.

O-ring wymieni¢ na nowy i zamontowac pokrywe kota (kotpak).

Przy naprawie hamulcow przestrzegac:

Przesmarowac watek krzywki rozpieraka, obrocic¢ przy tym watek
kilkakrotnie o 360°.

Nie demontowac zespotu piasta - tozyska.

Pyt hamulcowy wydmuchac sprezonym powietrzem.

Nie stosowac do czyszczenia bebnéw i piasty kota wysokocisnieniowych
urzadzen myjacych oraz czyszczacych srodkow chemicznych.

Czop osi oczyscic z resztek smaru i natozy¢é nowy smar.

Przy kazdorazowej zmianie oktadzin hamulcowych nalezy wymieni¢ na
nowe sprezyny odciggajace szczek hamulcowych.

Dokrecanie nakretki centralnej osi

Patrzac w kierunku jazdy:

lewa strona - nakretka z lewym gwintem

prawa strona - nakretka z prawym gwintem
dokrecanie wstepne: 900 Nm, kazda tarcze

kota nalezy przekreci¢ podczas dokrecania sruby
réwnomiernie o przynajmniej 2 obroty
Oznaczenie nakretki osi z lewym gwintem:
Naciecie na powierzchni zewnetrznej szesciokata
Hub Unit dopuszczalny luz osiowy 0 - 0,20 mm

HAMULEC SNK 367

Max. dopuszczalna srednica bebna po przetoczeniu:

Max. dopuszczalna srednica bebna w eksploatacji:

Rekomendowane i zalecane przez SAF-HOLLAND okfadziny hamulcowe:

Zestawienie smarow:

do fozysk:

Nr katalogowy 5 387 0011 05

do watka krzywki rozpieraka:
Nr katalogowy 5 387 0011 05

do czopu osi

pasta montazowa
Nr katalogowy 5 387 0021 01

do kulek w tarczy nosnej hamulca
bebnowego:
pasta z dodatkiem miedzi
Nr katalogowy 5 387 0014 01

371,0 mm
372,0 mm

Wymiar nominalny
Pierwszy nadwymiar

SAF 396, BREMSKERL 6386
Nowe oktadziny hamulcowe przetoczy¢ na srednice + 0,3 mm srednicy bebna.
Przy nitowaniu (na nowo) zwréci¢ uwage na forme oktadziny (patrz zataczona instrukcja)

Drugi nadwymiar

Wielkos¢ Nr kat. Beben hamulcowy/ okfadzina hamulcowa
hamulcéw | Oktadzina Stopnie napraw w mm
hamulcowa

oktadzina
hamulcowa

Nit

Wymiar nominalny |Pierwszy nadwymiar| Drugi nadwymiar

Liczba

na o$

SNK 367 d,-367,0 d,-369,0 d,-371,0

Nit
DIN 7338

211 21 231
X150 3057317400 | %05 s 25

64

B8x15

211 22,1 23,1

x 180 3057 3168 00 205 215 25

64

B8x15

211 22,1 23,1
X200 | 3057317000 | 505 s 2’5

B B B

64

B8x15

Narzedzia montazowe Nr czesci

Klucz do nakretki centralnej 1012 0024 00
Napinacz szczek hamulcowych 33491001 00
Kotnierz napinajacy beben hamulcowy 34341040 01
Trzpier montazowy fozysk kot 34341058 00
Trzpieh demontazowy tulei mosigdzowej 1434 1056 00
Urzadzenie montazowe tulei mosigdzowej 1434 1055 00
Sciggacz piasty 4 434 3822 00
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Typy osi

$7-3015/27-3015/ 59-3020 / SL9-3020 / 29-3020 / ZL9-3020 /

Z11-3020 / ZL11-3020

Luz tozyskowy, smar tozyskowy
Nastawa luzu tozyskowego jest niepotrzebna.
Przy naprawie hamulcow przestrzegac:

Przesmarowac watek krzywki rozpieraka, obrdcic przy tym watek
kilkakrotnie o 360°.

Pyt hamulcowy wydmuchaé sprezonym powietrzem.

Nie stosowa¢ do czyszczenia bebndw i piasty kota wysokocisnieniowych
urzadzen myjacych oraz czyszczacych srodkow chemicznych.

Czop osi oczyscic z resztek smaru i natozy¢ nowy smar.

O-ring wymienic.

Przy kazdorazowej zmianie oktadzin hamulcowych nalezy wymienic¢ na
nowe sprezyny odciggajace szczek hamulcowych.

Dokrecanie nakretki
centralnej osi

Patrzac w kierunku jazdy:

lewa strona - nakretka z lewym gwintem
prawa strona - nakretka z prawym gwintem
dokrecanie wstepne: 150 Nm, przy tym
przekreci¢ rownomiernie tarcze kota o 5
obrotow. Dokrecanie na gotowo: dociggnac
nakretke o jedna podziatke (30°)

Oznaczenie nakretki osi z lewym gwintem:
Naciecie na powierzchni zewnetrznej
sze$ciokata.

Hub Unit dopuszczalny luz osiowy 0 - 0,20 mm

HAMULEC SNK 300

Max. dopuszczalna srednica bebna po przetoczeniu:

Max. dopuszczalna srednica bebna w eksploatacji:

Rekomendowane i zalecane przez SAF-HOLLAND oktadziny hamulcowe:

Zestawienie smarow:

do watka krzywki rozpieraka:
Nr katalogowy 5 387 0011 05

do czopu osi:
pasta montazowa
Nr katalogowy 5 387 0021 05

do kulek w tarczy nosnej hamulca
bebnowego:

pasta z dodatkiem miedzi

Nr katalogowy 5 387 0014 01

d,
Drugi nadwymiar

300,0
302,0

Wymiar nominalny
Pierwszy nadwymiar

303,0 mm
304,0 mm
SAF 396, BREMSKERL 6386

Nowe okfadziny hamulcowe przetoczy¢ na srednice + 0,3 mm Srednicy bebna.
Przy nitowaniu (na nowo) zwrdci¢ uwage na forme oktadziny (patrz zataczona instrukcja)

Nr kat.
Oktadzina
hamulcowa

Wielkos¢

: Beben hamulcowy/ oktadzina hamulcowa
hamulcow

Stopnie napraw w mm

oktadzina Nit

hamulcowa

Nit
DIN 7338

Wymiar nominalny|Pierwszy nadwymiar|Drugi nadwymiar

Liczba na o$

SNK 300 dy-300,0 d;-302,0 d,-303,0

15,5
16,5

16,7
17,7

17,1

x 150 18,1

3057313300

64 B8x15

15,5
16,5

16,7
17,7

17.1

x 200 18,1

30573124 00

D D

64 B8x15

Narzedzia montazowe
Klucz do nakretki centralnej
Sciggacz piasty

Sciggacz piasty

Nr czesci

4 434 3828 00
3301 0010 00
4434 3822 00



Typy osi

SKRS/RZ 6530 /9030/11030/RZ 12030

Nastawa luzu tozyskowego:

Dokreci¢ nakretke piasty SW 85 momentem 150 Nm, przy czym

obroci¢ piaste kota.
Zluzowac nakretke o 2 1/2 otworu podktadki

zabezpieczajacej.

Wsuna¢ podktadke zabezpieczajaca i zabezpieczy¢ nakretke osi za

pomoca bolca zabezpieczajacego.

Nakretke zabezpieczajacg dokreci¢ momentem 400 Nm.

Sprawdzi¢ utozyskowanie kota i luz tozyskowy.

Koto musi dac sie obrdci¢ bez oporu i na feldze nie moze by¢
wyczuwalny zaden luz (w razie potrzeby skorygowac nastawe).
O-ring wymieni¢ na nowy i zamontowac pokrywe kota (kotpak).
Przy kazdorazowej zmianie oktadzin hamulcowych nalezy wymienic
na nowe sprezyny odciggajace szczek hamulcowych.

Dokrecanie nakretki
centralnej osi

wysokocis$nieniowych

Przy obstudze hamulcow zwréci¢ uwage:
Przesmarowac watek krzywki rozpieraka, obroci¢
przy tym watek kilkakrotnie o 360°.

Pyt hamulcowy wydmuchac sprezonym powietrzem.
Nie stosowac do czyszczenia bebndw i piasty kota

urzadzen myjacych oraz

czyszczacych srodkow chemicznych.

Zestawienie smarow:

do tozysk:

Nr katalogowy 5 387 0011 05

do watka krzywki rozpieraka:
Nr katalogowy 5 387 0011 05

do czopu osi:

pasta montazowa
Nr katalogowy 5 387 0021 01

do kulek w tarczy nosnej hamulca
bebnowego:

pasta z dodatkiem miedzi
Nr katalogowy 5 387 0014 01

Ea (o |£
Czop osi oczyscic z resztek smaru i natozy¢ nowy smar. 5 S g s £y
Hub Unit dopuszczalny luz osiowy 0 - 0,20 mm g™ g™ 15
HAMULEC SNK 300
Max. dopuszczalna srednica bebna po przetoczeniu: 303,0 mm
Max. dopuszczalna srednica bebna w eksploatacji: 304,0 mm
Rekomendowane i zalecane przez SAF-HOLLAND okfadziny hamulcowe: ~ SAF 396, BREMSKERL 6386
Nowe oktadziny hamulcowe przetoczy¢ na srednice + 0,3 mm srednicy bebna.
Przy nitowaniu (na nowo) zwroci¢ uwage na forme oktadziny (patrz zataczona instrukcja)
Wielkos¢ Nr kat. Beben hamulcowy/ okfadzina hamulcowa | okladzina Nit Nit
hamulcéw | Oktadzina Stopnie napraw w mm hamulcowa DIN 7338
hamulcowa
Wymiar nominalny|Pierwszy nadwymiar|Drugi nadwymiar Liczba na o
SNK 300 d,4-300,0 d;,-302,0 d,-303,0
X150 3057313300 | 1o 157 i . 64 B8X15
x200 | 3057312400 ]22 }3; ];] j 64 B8x15
Narzedzia montazowe Nr czesci
Klucz do nakretki centralnej 4 434 3828 00

Sciggacz piasty

Trzpien wttaczany tozyska kofa wzglednie
pierscien uszczelniajacy

Trzpien wttaczany tozyska kota

Trzpien montazowy tulei mosigdzowej
Trzpien demontazowy tulei mosigdzowej

3301 0010 00

34341014 00
34343308 00
14341055 00
14341056 00
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Typy osi

SK RS/RZ 12242

Nastawa luzu fozyskowego:
Dokreci¢ nakretke piasty SW 85 momentem 150 Nm, przy czym
obréci¢ piaste kota.
Zluzowac nakretke o 2 1/2 otworu podkfadki zabezpieczajacej.
Wsuna¢ podktadke zabezpieczajacg i zabezpieczy¢ nakretke osi za
pomoca bolca zabezpieczajacego.

Nakretke zabezpieczajgca dokrecié momentem 400 Nm.

Sprawdzi¢ utozyskowanie kota i luz tozyskowy.

Koto musi dac sie obrécic bez oporu i na feldze nie moze by¢
wyczuwalny zaden luz (w razie potrzeby skorygowac nastawe).
0-ring wymieni¢ na nowy i zamontowac pokrywe kota (kotpak).
Przy kazdorazowej zmianie oktadzin hamulcowych nalezy wymieni¢
na nowe sprezyny odciggajace szczek hamulcowych.

Zestawienie smarow:

do tozysk:
Nr katalogowy 5 387 0011 05

do watka krzywki rozpieraka:
Nr katalogowy 5 387 0011 05

do czopu osi:
pasta montazowa
Nr katalogowy 5 387 0021 01

do kulek w tarczy nosnej hamulca
bebnowego:

pasta z dodatkiem miedzi

Nr katalogowy 5 387 0014 01

Dokrecanie nakretki
centralnej osi

Przy obstudze hamulcow zwréci¢ uwage:
Przesmarowac watek krzywki rozpieraka,

obroci¢ przy tym watek kilkakrotnie o 360°.

Nie demontowac zespotu piasta - tozyska.

Pyt hamulcowy wydmuchac sprezonym powietrzem.

Nie stosowac do czyszczenia bebnéw i piasty kota
' /| wysokocisnieniowych urzadzen myjacych oraz
czyszczacych srodkow chemicznych.

Czop osi oczyscic z resztek smaru i natozy¢ nowy smar.

Hub Unit dopuszczalny luz osiowy 0 - 0,20 mm

HAMULEC SNK 420
Max. dopuszczalna srednica bebna po przetoczeniu:

Max. dopuszczalna srednica bebna w eksploatacji:

Rekomendowane i zalecane przez SAF-HOLLAND oktadziny hamulcowe:
Nowe okfadziny hamulcowe przetoczy¢ na srednice + 0,3 mm srednicy bebna.

Przy nitowaniu (na nowo) zwrdci¢ uwage na forme oktadziny (patrz zataczona instrukcja)

> 5 .
£ E .5
o €
§a [Eo |3
N e N R
S N TI¥ ~N 'Dg.
E < ?)ﬂ' 5
= &

424,0 mm
425,0 mm
SAF 396, BREMSKERL 6386

Wielkos¢ Nr kat. Beben hamulcowy/ okfadzina hamulcowa | okladzina Nit Nit
hamulcéw | Oktadzina Stopnie napraw w mm hamulcowa DIN 7338
hamulcowa
Wymiar nominalny|Pierwszy nadwymiar|Drugi nadwymiar Liczba na o$
SNK 420 d,-420,0 d,-422,0 d,-424,0
10 |30730000 | 298 s | 2 ! N -
4
x 200 3057 3966 00 %88 %}g %%8 4 64 B8x15
Narzedzia montazowe Nr czesci
Typy osi 12242
Klucz do nakretki centralnej 4434 3828 00

Sciagacz piasty

Uniwersalny Sciagacz piasty kota

Trzpien wttaczany tozyska kota wzglednie
pierscien uszczelniajacy

Trzpien wttaczany kasetowego pierécienia
uszczelniajacego

Napinacz szczek hamulcowych

3301 0010 00
4 434 3822 00

3434 3320 00

34341036 00
3349 1001 00



Typy osi
K RS/RZ 14242/16242

Nastawa luzu tozyskowego: Zestawienie smarow:
Dokreci¢ nakretke, przy czym obréci¢ piaste kota do momentu wyczucia .

i do fozysk:
lekkiego oporu. Nr katal 5387 0011 05
Nakretke odkreci¢/ zluzowac o 1/12 obrotu az do nastepnego mozliwosci r katalogowy
zabezpieczajacej. do watka krzywki rozpieraka:
Zabezpieczy¢ nakretke zawleczka. Nr katalogowy 5 387 0011 05
Piaste kota odkreci¢ za pomocg Sciggacza piasty lekko w przeciwna strone do czopu osi:
w stosunku do przedniego tozyska. pu ost:

A . pasta montazowa

Uszczelni¢ gwint pokrywy kota. Zluzowa¢ pokrywe kota. Nr katalogowy 5 387 0021 01
Skontrolowac¢ utozyskowanie kota i luz fozyskowy.
Koto musi dac sig obroci¢ bez oporu i na feldze nie moze by¢ wyczuwalny  do kulek w tarczy nosnej hamulca

zaden luz (w razie potrzeby skorygowac nastawe). bebnowego:
Przy kazdorazowej zmianie oktadzin hamulcowych nalezy wymienic na pasta z dodatkiem miedzi
nowe sprezyny odciggajace szczek hamulcowych. Nr katalogowy 5 387 0014 01

Dokrecanie nakretki centralnej osi

Przy obstudze hamulcow zwréci¢ uwage:
Przesmarowac watek krzywki rozpieraka,

obrdcic¢ przy tym watek kilkakrotnie o 360°.

Nie demontowac zespotu piasta - tozyska.

Pyt hamulcowy wydmuchac sprezonym powietrzem.
Nie stosowac do czyszczenia bebndw i piasty kota
wysokocisnieniowych urzadzen myjacych oraz
czyszczacych srodkow chemicznych.

Czop osi oczyscic z resztek smaru i natozyé nowy smar.

tozysko kota: dopuszczalny luz osiowy 0 - 0,20 mm

Pierwszy nadwymiar
0
Drugi nadwymiar

Wymiar nominalny
420,0
1

HAMULEC SNK 420

Max. dopuszczalna srednica bebna po przetoczeniu: 424,0 mm

Max. dopuszczalna srednica bebna w eksploatacji: 425,0 mm
Rekomendowane i zalecane przez SAF-HOLLAND oktadziny hamulcowe: ~ SAF 396, BREMSKERL 6386
Nowe oktadziny hamulcowe przetoczy¢ na srednice + 0,3 mm srednicy bebna.

Przy nitowaniu (na nowo) zwrdci¢ uwage na forme oktadziny (patrz zatgczona instrukcja)

Wielkos¢ Nr kat. Beben hamulcowy/ oktadzina hamulcowa | oktadzina Nit Nit
hamulcéw | Oktadzina Stopnie napraw w mm hamulcowa DIN 7338
hamulcowa
Wymiar nominalny Pierwszy nadwymiar|Drugi nadwymiar Liczba na o
SNK 420 d,-420,0 d,-422,0 d,-424,0
X180 | 3057396000 | 305 e e p 64 B8x15
x 200 3057 3966 00 %88 %18 %%8 2 64 B8x15
Narzedzia montazowe Nr czesci
Typy osi 14242 16242
Klucz do nakretki centralnej 1012 0013 00
Sciggacz piasty 3301 0007 01
Uniwersalny $ciggacz piasty kota 4 434 3822 00 4 4343822 00
Trzpier wttaczany fozyska kota wzglednie
pierscien uszczelniajacy 34343301 00
Napinacz szczek hamulcowych 33491001 00 33491001 00
Trzpierh demontazowy tulei mosieznej @ 46 mm 14341056 00 14341056 00
Trzpieh montazowy @ 50/46 mm i @ 42/38 mm 14341055 00 14341055 00
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Momenty dokrecenia

Nr. | Oznaczenie Liczba na o$ Moment dokrecenia

1 Ztacze kulowo -przegubowe 2 M30 (340 Nm)

2 Ztacze zaciskowe 10 M12 (80 - 90 Nm)

3 Ztacze amortyzatora kierowniczego 2 M24 (600 - 660 Nm)

4 | Ztacze walcowe blokady 4 M6 (8 - 10 Nm)

5 Ztacze walcowe stabilizujace 4 M16 (180 + 30 Nm)

6 Nakretka zabezpieczajaca 2 M20 (Jest zabezpieczone w przeciwnym
kierunku do trzpienia naciskowego)

7 Ztacze plyty nawierzchniowe;j 6 M8 (25 - 30 Nm)




- Wymiar «A» musi by¢ tej samej wielkosci,zwrocic przy tym uwage na zbieznos¢ kot
(ok 4,0 mm/m)

- Wymiar «B» wynosi 537 mm, zastosowa¢ przy tym blokade cofania

- Przy wersji z pneumatyczna stabilizacjg nalezy zastosowac amortyzator skretny.

- Przy wersji bez pneumatycznej stabilizacji nalezy zastosowac¢ amortyzator stabilizujacy.

- Kontrola: osadzenie ttoczysk cylindréw stabilizujacych bez wyczuwalnego luzu.
Przy tym zastosowac cisnienie stabilizacyjne na sitowniki (min. 2 bar).
Ttoczyska wzglednie trzpienie naciskowe muszg by¢ osadzone bez wyczuwalnego luzu
(pod lekkim naciskiem), w razie potrzeby nastawi¢ na «C».

- Przy ustawieniach zbieznosci w pojezdzie sitowniki musza znajdowac sie pod cisnieniem
stabilizacyjnym i poprawna wysoko$¢ jazdy uktadu pneumatycznego musi zostaé
ustawiona.

- Wszystkie potaczenia srubowe dokreci¢ zalecanym momentem dokrecenia, zabezpieczy¢
nakretki wzglednie zabezpieczy¢ zawleczka.

Uwaga:
Podczas smarowania tozyska ramienia skretnego os musi by¢ odcigzona (uniesiona).

Smarowanie w miejsca fozyska trzpienia ramienia osi
po raz pierwszy po 1 miesigcu
nastepnie co 6 miesiecy.
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Kontrola nastawy hamulca

Ustawienia hamulca krzywkowego S z
manualna dzwignig rozpieraka

Naturalnie uwarunkowane zuzycie bebna hamulcowego i oktadziny hamulcowej wymaga czestszej regulacji hamulca,
tak aby otrzymac¢ mozliwie petny suw/skok cylindréw hamulcowych. Dla osiagniecia opdznienia podczas hamowania
nalezy utrzymac¢ mozliwie minimalny skok (luzowania) oktadziny i bebna hamulca. Celem zbadania skoku hamulca
nalezy uruchomic¢ pod petnym ci$nieniem hamulec roboczy i skontrolowa¢ skok cylindrow hamulcowych. Jesli droga
przy widetkach wynosi wiecej niz 2/3 maksymalnego skoku cylindra nalezy koniecznie wyregulowa¢ hamulec. Przy
prawidtowo ustawionym hamulcu ttoczysko nie powinno sie poruszac¢ wiecej niz 15 mm od reki.

Srube nastawczg przekrecié
W prawo, az

szczeki hamulcowe docisnac
do bebna hamulcowego

Przy potozeniu
spoczynkowym nie
dopuszczalny jest
zaden luz pomiedzy
tlokiem a membrana.

Przekreci¢ $rube nastawcza

3
% w lewo, az

skok jatowy przy dzwigni
rozpieraka (przy 127 mm)
bedzie wynosit ok 10 - 15 mm.

_ B o 5 Koto musi sie da¢ swobodnie
Nastawa n.astepUJe przy $rubie bez hamowania obrdcié
nastawczej (SW 19) == (bez odgtoséw ocierania).
A,

Dla automatycznych dzwigni rozpieraka obowiazuja przepisy szczegdlne (patrz nastawa i regulacja - kolejne strony)

A= Kat nie moze przekroczy¢ przy 1/2 skoku 90°.

B = Przy pelnym hamowaniu niedopuszczalne jest Zadne zetkniecie pomiedzy dZzwignia rozpieraka
a korpusem osi.

Dtugosc ttoczyska — przestrzegac zgodnie z instrukcjg SAF-HOLLAND.

,_
]



Automatyczna dzwignia rozpieraka
typu HALDEX

Przy zmianie mechanicznej dzwigni rozpieraka na automatyczng dzwignie rozpieraka nalezy uwzglednic:

Celem unikniecia uszkodzer hamulca kota nalezy montowac jedynie podana przez SAF-HOLLAND dla
odpowiedniego typu osi automatyczna dzwignie rozpieraka wraz z zalecana regulacja i przynalezace ramie
sterujace.

Zmiany efektywnych dtugosci dzwigni hamulcowej sg niedopuszczalne.

Kolejny montaz automatycznych dzwigni rozpieraka nie wymaga zezwolenia pod wzgledem typu, totez nie
wymagana jest zadna ekspertyza przez TUV.

Informacje techniczne o czeéciach zamiennych SAF-HOLLAND i przyporzadkowaniu dzwigni
rozpieraka i typow osi otrzymaja Panstwo u partneréw serwisowych SAF-HOLLAND.
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1

Krzywki i szczeki hamulcowe znajduja sie w potozeniu
zerowym.

Zwréci¢ uwage na prawidtowa dtugos¢ ttoczyska «L»
zgodnie z przepisami SAF-HOLLAND

Sitownik membranowy

Przed zamontowaniem nalezy sprawdzi¢, czy sitownik
hamulca znajduje sie w potozeniu wyjsciowym.
Sitowniki membranowo-sprezynowe natomiast musza
znajdowac sie pod petnym cisnieniem roboczym

(co najmniej 6 bar)

WAZNE: w razie nie przestrzegania instrukgji ustawienie
podstawowe jest nieprawidtowe.

Nasmarowac krzywke rozpieraka.

Zamontowac ramie sterujace (3); uzy¢ do tego koniecznie
2 $rub mocujacych (4).

Zamontowac dzwignie rozpieraka na watku krzywki.

Strzatka pokazuje kierunek ruchu dzwigni przy
hamowaniu.

Przekreci¢ Srube mocujaca (1) do momentu az

Nastawa automatycznej dzwigni rozpieraka typu HALDEX

Przy prawidtowej instalacji gérna krawedz
B wskaznika na ramieniu sterujacym
musi zgrac sie z oznaczeniem A

odpowiedni otwor na dzwigni rozpieraka (8.1) pokryje
sie z otworem na widetkach (9) (patrz rysunek).

Nasmarowac zawleczke (8) i zabezpieczyc.
Zabezpieczy¢ sprezyna powrotna (10).

Dopchna¢ ramie dzwigni do oporu bez uzycia sity w
kierunku strzatki (kierunek pracy dzwigni rozpieraka).
W takim potozeniu koncowym ramienia dzwigni (2)
dokreci¢ mocno sruby mocujace(4).

Przy ustalaniu statego potozenia (11) sprawdzi¢, czy
ceowniki przylegaja do siebie.

WSKAZOWKA DLA WLECZONYCH 0S| SKRETNYCH

e Ramie sterujace (3) przyspawac w tej pozycji.

DZzwignie rozpieraka zamocowac na watku krzywki.

Luz osiowy: ustawi¢ warto$¢ zadang 0,5 - 2 mm za
pomoca tarcz wyréwnujacych.

Ustawic skok oktadziny hamulcowe]j poprzez przekrecenie
Sruby regulacyjnej zgodnie z kierunkiem wskazéwek
zegara (1) do momentu przylgniecia oktadziny do
bebna hamulca. Nastepnie odkrecamy $rube (1) o 3/4
obrotu.

Nie stosowac klucza pneumatycznego!

KONTROLA DZIALANIA

* Przy nienagannym funkcjonowaniu sprzegta regulacyj-

nego wyczuwalny jest podczas odkrecania sruby
regulujacej (1) moment o wartosci przynajmniej 18 Nm;
styszalny jest znaczny trzask.

Uruchamiac kilkakrotnie hamulec roboczy, kontrolowac
swobodny ruch bebna hamulca, kontrolowac skok
(luzowania) hamulca, w razie potrzeby powtérzyc¢
nastawe krzywki rozpieraka.



Nastawa automatycznej dzwigni rozpieraka typu S-ABA

Krzywka i szczeki hamulcowe znajduja sie w potozeniu
zerowym

Zwroci¢ uwage na prawidtowa dtugos¢ ttoczyska «L»
zgodnie z przepisami SAF-HOLLAND

Membranowy sitownik hamulcowy
Przed zamontowaniem nalezy sprawdzi¢, czy sitownik
hamulca znajduje sie w potozeniu wyjsciowym.

Sitowniki membranowo-sprezynowe natomiast musza
znajdowac sie pod petnym cisnieniem roboczym
(co najmniej 6 bar)

WAZNE: w razie nie przestrzegania instrukcji ustawienie
podstawowe jest nieprawidtowe.

Nasmarowac¢ krzywke rozpieraka.

Zamontowac ramie sterujace (3); uzy¢ do tego koniecznie
2 $rub mocujacych (4).

Zamontowac dzwignie rozpieraka na watku krzywki.

Strzatka pokazuje kierunek ruchu dzwigni przy
hamowaniu.

Przekreci¢ srube mocujaca (1) do momentu az
odpowiedni otwor na dzwigni rozpieraka (8.1) pokryje
sie z otworem na widetkach (9) (patrz rysunek).

Przy ustalaniu statego potozenia (11) sprawdzi¢, czy
ceowniki przylegaja do siebie.

Nasmarowac zawleczke (8) i zabezpieczyc.
Zabezpieczyc sprezyna powrotna (10).

Dzwignie rozpieraka zamocowa¢ na watku krzywki.
Luz osiowy: ustawi¢ wartos¢ zadana 0,5 - 2 mm za
pomoca tarcz wyréwnujacych.

Ustawic¢ ramie sterujace.

Zwrdci¢ uwage na mozliwy zakres regulacji pozycji
dzwigni sterujacej.

@ N

Ustawi¢ skok oktadziny hamulcowej poprzez
przekrecenie $ruby regulacyjnej zgodnie z kierunkiem
wskazdwek zegara (1) do momentu przylgniecia
oktadziny do bebna hamulca. Nastepnie odkrecamy

Srube (1) o 3/4 obrotu.
Nie stosowac klucza pneumatycznego!

KONTROLA DZIAtANIA

Przy nienagannym funkcjonowaniu sprzegta
regulacyjnego wyczuwalny jest podczas odkrecania
$ruby regulujacej (1) moment o wartosci przynajmniej
18 Nm; styszalny jest znaczny trzask.

e Uruchamiac kilkakrotnie hamulec roboczy, kontrolowac

swobodny ruch bebna hamulca, kontrolowa¢ skok

(luzowania) hamulca, w razie potrzeby powtorzyc

nastawe krzywki rozpieraka. .
21
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Sposob dokrecania dla nastawnych potaczen srubowych wspornik - pétresor

Uwaga:
Pofaczenie srubowe zawsze w
zasiegu wysokosci jazdy!

Brak pozostatosci farby pomiedzy
krzywka mimosrodowa/podktadka
dociskowa i wspornikiem!

teb $ruby zawsze po stronie podktadki
dociskowej.

Dokrecenie wstepne 400 Nm
Zastosowac klucz dynamome-
tryczny

Oznaczenie dokrecenia kata

Dokrecenie o kat 120°
Zastosowac wkretarke udarowa
lub przedtuzy¢ ramie dziatania
sityna2,5m

Ogledziny zewnetrzne




Nachylenie naczepy siodtowej

Wysokosci jazdy

Wysokos¢ jazdy osi pneumatycznych nalezy ustawi¢ na dopuszczalny zakres, jaki podawany jest w odpowiedniej
dokumentacji SAF-HOLLAND.

Przy pojedynczych osiach nalezy przestrzega¢ minimalnego ugiecia elementu pneumatycznego 60 mm.
Przy agregatach wieloosiowych nalezy przestrzega¢ minimalnego ugiecia elementu pneumatycznego 70 mm.
Wyjatek:

Przy agregatach wieloosiowych z osiami podnoszonymi minimalne ugiecie elementu pneumatycznego winno nie
przekracza¢ 100 mm, tak aby zapewni¢ wystarczajacy przeswit.
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Wymiana opon przy zatadowanym pojezdzie z agregatami INTRA

Pozycje - Podnosnik pojazdu:




Nastawa wysokosci jazdy zawieszenia pneumatycznego

Zawor zawieszenia pneumatycznego

Osie pneumatyczne i agregaty SAF-HOLLAND wymagaja standardowo tylko jednego zaworu zawieszenia
pneumatycznego.

Zawor zawieszenia pneumatycznego reguluje cisnienie w miechach pneumatycznych w zaleznosci od ciezaru
zatadowanego pojazdu i utrzymuje ustawiong wysokos¢ jazdy w kazdym potozeniu tadunkowym na réwnym
poziomie. Zawér zwieszenia pneumatycznego jest mocowany na ramie pojazdu za pomoca $rub i potaczony
poprzez ztacze przegubowe z osig (dzwignia zaworu i drazek przegubowy). Mocowanie do osi (najczesciej na

osi Srodkowej) nastepuje z zasady przy agregatach trzyosiowych na osi srodkowej, przy agregatach dwuosiowych
na tylnej osi, w szczegdlnych przypadkach (np. duze nachylenie pojazdu) zawér zawieszenia pneumatycznego
moze zosta¢ zamontowany na tylnej osi.

Dla agregatdéw z systemem podnoszenia osi wybor mocowania zalezny jest od unoszonej osi.

. MIN. 200 S iani
Mocowanie ramy N.20 Dzwignia zaworu

Przegub gumowy 2
...... 5
Drazek przegubowy |3
S
o
w
>
z |3
c
Q
€ o
Qo
L3
n |.2
g
Nakretka
zabezpieczajaca )
BEE
SED
23 e
Kierunek jazdy
= FronT

Montaz

Dzwignia zaworu powinna mie¢ dfugos¢ przynajmniej 200 mm i znajdowac sie w pozycji poziomej podczas jazdy.
Celem kontroli funkcjonowania nalezy przestawi¢ dzwignie minimalnie na dot. Przy tym powietrze musi uchodzi¢
na zewnatrz przez pokrywe odpowietrzajaca. Jesli jednak powietrze uchodzi przy tym do miechéw, wat zaworowy
musi zostac przekrecony o 180°. Dzwignia zaworu musi zosta¢ w tym celu przestawiona. Nastawa wysokosci jazdy
nastepuje poprzez dostosowanie drazka przegubowego w przegubach gumowych i przez przestawienie nakretek
zabezpieczajacych. Nastawa musi odbywac sie na rownym podtozu. Moze zosta¢ dokonana przy pustym lub
zatadowanym pojezdzie.

Wskazowka

Celem koncowej kontroli zawieszenie pneumatyczne nalezy ugia¢ do zderzaka miechéw pneumatycznych
wzglednie rozprezy¢ do ogranicznika (amortyzator, lina doczepna, dtugos¢ miechéw pneumatycznych).

Nie mozna tu przekroczy¢ ani zanizy¢ podanych katow pomiedzy dzwignia zaworu i drazkiem przegubowym,
tak aby nie nastgpito przesterowanie zaworu.
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Celem wyréwnania tolerancji wykonawczych wymagana jest kontrola sladu pojazdu i w razie potrzeby korekta
$ladu pojazdu. Maksymalne dopuszczalne odstepstwa (tolerancja) wartosci sladu pojazdu odpowiadaja danym
producenta opon.

Maksymalna mozliwa korekta $ladu kot na 0§ wynosi + 6 mm.

Nastawa standardowa

Ustali¢ wymiary po przekatnej A - Ci A - F dla osi $srodkowej ( o$ odniesienia) poprzez dokonanie pomiaréw
poréwnawczych, uwzglednic tolerancje.

Sprawdzi¢ wymiary rozstawu kot B - C i E - F dla osi przedniej jak i C- D i F - G dla osi tylnej i w razie potrzeby
poprawi¢, uwzglednic tolerancje.

Nastawa optyczna

Nalezy przestrzegac instrukcje obstugi | nastawy producenta systemu pomiarowego!

q—q Warto$¢ pomiarowa A1

+1 Wartos¢ pomiarowa B1

Obliczenie wartosci zbieznosci i
rozbieznosci kot:

|

A1 - B1 (mm) =

s Linia pomiarowa

A (m) Kierunek jazdy

FRONT
S = dodatnia wartos¢ = zbieznosc
S = ujemna wartos¢ = rozbieznos¢

Laser ze wspornikiem

Wskazowka

1. Aby uniknac zuzycia opon, zalecamy przeprowadzanie regularnej kontroli $ladu pojazdu.
2. Zalecamy zastosowanie optycznego przyrzadu pomiarowego do przeprowadzenia kontroli $ladu pojazdu.
3. Do przeprowadzenia regulacji miarodajne sa centrowania wedtug srodka pokrywy kota wzglednie $rodka
czopu osi jako punktu odniesienia.
4. Mozliwe przyczyny odstepstw w $ladzie pojazdu:
 [uzne mocowanie strzemion
® zuzycie zawieszenia pneumatycznego
o deformacja na agregacie osi wskutek niewtasciwego uzytkowania
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padku awarii

NonStopService 24

Support in the case of service

« W przypadku serwisu prosze wybrac zawsze numer swojego kraju
« In the case of service please always dial the number of your own country.

Kraj

Z zagranicy
home country

from abroad

059 33 07 07

+32 59 33 07 07

I

+386 26 16 58 35

@

+386 26 16 58 35

I

261104506 +42 02 61 10 45 06

IO

75727474

®

+45757274 74

697 91 96

g

+372 697 91 96

093513133 +358 93 513133

IO

08702420237 +44 87 02 42 02 37

IO

061 43 901 02 +36 14390102

IG

02 66 16 55 74 +39 02 66 16 55 74

IO

+32 59 33 07 07 +32 59 33 07 07

I@

+372 697 91 96 +372 697 91 96

OIO

+386 26 16 58 35 +386 26 16 58 35

+32 59 33 07 07 +32 59 33 07 07

IO

06 183198 70

®

+48 6 18 31 98 70

I

+39 02 66 16 55 74

g

+39 02 66 16 55 74

+42 02 61 10 45 06 +42 02 61 10 45 06

IG

021227513 21

®

+90 212275 13 21

I

www.safholland.com
SAF-HOLLAND GmbH - HauptstraBe 26 - D-63856 Bessenbach G:H 1"@'
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